 MIRA
:
11l MIRAGE 2
000

B



ESCADRILLES FORMEES SUR MIRAGE il
PAR L'ECT 2/2

2¢m¢ ESCADRE

SPA 124
SPA 37 ESCADRILLE “LA FAYETTE”"

SPA 167

SPA 81

Cette plaguetie o ete editée a 3.000 exemplaires.



EDITORIAL

L orsque je recus la responsabilite de
remettre sur pied le 11/2, je pris
connaissance de 'historique de la SPA
57 Mouette et de celui de la SPA 65
Chimere. Je devinais ce qu'il en avait

colté aux responsables de I'époque de devoir dissoudre cet escadron en

octobre 1957.

Le Céte-dor renaissait officiellement le 15 avril 1965. Les fanions etfaient
remis aux escadrilles le 10 juillet au cours d’une trés émouvante cérémonie.

Un an plus tard, il était demandé au 11/2 de transformer, sur aile delta, les
pilotes de I'’Armée de I'Air, voire des pilotes étrangers. Le personnel choisi
pour cette nouvelle mission considéra cette solution comme un honneur,
conscient qu'il était des exigences quelle comportait. Les resultats obtenus
montrent qu’il était dans le vrai.

'ampleur du besoin conduisait ultérieurement le commandement a etoffer
I'unité avec une troisieme escadrille. Celle-ci avait un embléme également
prestigieux, celui de “La mort qui fauche”.

La richesse du passé de ses escadrilles, la qualité du personnel navigant ou
au sol qui les composent, servent d’exemple et de stimulant a ceux qui
bénéficient de I'enseignement prodigué au sein du Cote-d'Or.

Je suis fier de |'avoir commandeé.

Le Colonel LAGRAULA,
1¢ Commandant du 2/2 sur Mirage Il
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VINGT ANS DE BIPLACE AU II/2
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A v debul de l'onnee 1965, lo 13°™
: Escadre de Chasse abandonne
ses Miroge lll € de défense
gérignne pour une autre version, plus mo-
derne ef polyvalente: le Mirage Ill E.
Les Miroge Il C ainsi liberes sont regroupes
sur la base de Dijon et permetteni a la 2™

Escadre de reformer un froisieme escadron::
le 112 “Cote-d'Or",

Il @ pour mission lo défense oérienne fout
temps, l'interception & trés haute allitude el
a grande vilesse avec les missiles Matra 511
et AlM 9 B Sidewinder.

A partir du 1% aveil 1965, la SPA 65 est
reconstituée. Les pilotes sont pris en nombre
egal dans les escadrons “Cigognes” el "Al-
sace” parmi les plus anciens ayont une
grande expérience ceérienne et une bonne
connaissance du Mirage, ceci ofin de se
trouver d'emblée sur un pied d'egalite avec
les autres formations ef immédiatement opé-
rationnels.

Si I'affectafion d'un noyou de pilotes a pu se
faire ropidement, il n'en est pos de méme
pour les mécaniciens qui n‘arriverant qu'au
debut de I'éfé. En aftendant, le 11172 assure la
mise en ceuvre des 9 Mirage I C et du
Mirage Il B du V2. La SPA 57 ne sero re-
créée gu'ou mois de juin avec larrivée des
mécaniciens, d'un renfort de pilotes des 27
el 9°°* Escadres el de irois avions.

Dés sa création, 'escadran est mis sur le
pied de guerre. Le 5 ovril 1945, le Parlement
de lo Républigue Fédérole d'Allemagne de-
cide de se réunir & Berlin-Ouast. Les Sovieh-
gues, meéconienis, bloguent les outoroutes
donnant acces a la ville:

L'état-mojor des Forces Alliees, croignan!
une aggrovation de lo crise, déclenche
l'operation *Mal bati* et rassemble & Gi-
tersioh [R.F.A) des Mirage Il C frongais,
des F 105 américains et des Javelin anglais,
destinés a assurer la sécurite et lo libre ar-
culotion dons les couloirs aériens.

Cing jours seulement aprés sa formalion, le
*Cote-d'Or” est mis en olerle avec la 2°™
Escadre.

Une fievreuse activité s'empore alors de la
salle d'opérations: briefing, compesition das
patrouilles, distribution de cartes et de docu-
ments, préparalion des navigations. Sur le
parking, les mécaniciens remplacent les bi-
dons de 600 litres par ceux de 1300 litres
landis que les armuriers monten! en hate les
engins Sidewinder et Malra 511,

il

Le lendemain vers 17 heures, deux avions
s'envolent pour Gutersloh. Pendant ce
tlemps, les Mig 21 et fes Su 7 soviéliques so-
botent la reunion du parlement allemand
par des possoges en bosse dliitude ou des
*bongs” supersoniques au-dessus de Berlin

Le 9 avril, deux pilotes sont Erwayés en ren-
fort mais le lendemain l'alerte est levée et
les avions rentrent a Dijon.

La crise de Berlin possee, l'escadron ne
mangue pas de travail pour autant. Les en-
trainements ou defile se succédent en vue
d'une participation de la 2*™ Escodre a lo
féte aerienne du Bourget el du passage au-
dessus des Chomps-Elysées, le 14 juillet.

En septembre, lo compagne de fir permetira

@ la plupart des pilotes de tirer leur premier
misgsile A5 20 ou AS 11,

les materiels sujvants:

MASQUES

REGULATEURS

INHALATEURS
MASQUES POUR PASSAGERS

D' OXYGENE
ENSEMBLES DE JONCTION
CAGOULES CONTRE LES FUMEES

Pour la protection et la securite des piotes et des passagers,
spécialiste dans la tabrication des masgues inhalateurs d'oxygene
depuis plus de 30 ans, la societe JLMER Aeronavtique vous propose

~_

ULMER

AERONAUTIQUE

Aviation militaire Aviation civile

EMSEMBLES DE PROTECTION N.B.C POUR PN
ADAPTATION DE CASQUES

ENSEMBLES ELECTRO- ACOUSTIQUES

ARCEAUX PORTE.ECOUTEURS

EQUIPEMENTS POUR PARACHUTISTES

BANCS D"ESSAIS FIXES OU MOBILES
INSTALLATIONS FIXES OU MOBILES POUR AVIONS
D'AFFAIRES ET PLANEURS

La societe ULMER Aeronautique equipe
notamment [es avions @

Mirage T Mirage I Mirage 7 .Mirage Fl
Mirage 2000. Rafale. Jaguar. Alpha. jel
Etendard. Super. etendard. Crusader
Atlantic. Transal

ULMER Aeronautique 12 Rue Klock 92110 CLICHY
Tel: 47 37 60 B4 Telex ULMER 613 120F




D epuis gue '‘Armée de I'Air met

en ceuvre les Mirage lll, un

certain nombre de problemes
sont apparus sur le plan de I'enseigne-
ment dispensé aux pilotes. Bien qu'une
grande partie de la formation se fasse
encore sur avion @ helice, le pilotage
des avions a réaction semble bien ossi-
milé el ne pose pas de véritable pro-
bléme. Il nen est pas de méme lorsqu'il
s'agil des appareils a voilure delta: la
trés forte vitesse en approche finale
{350 km/h), lI'angle d'incidence impor-
tant et donc lo mauvaise visibilité a
I'atterrissage ainsi que lo tendance de
l'avion o perdre trés rapidement so
vilesse dés que l'on “remonte le nez” de-
routent bon nombre de pilotes et provo-
qguent de nombreux accidents,

Il apparait alors necessaire de mettre au
point une methode d'atterrissage sure et
de standordiser lo formation des pilotes
en creant une veritable école du
Mirage.

En avril 1966, le 1/2 “Cote-d'Or" est
designé pour remplir celle mission. Les
Mirage biplaces sont regroupés pour
porter sa dotation a 12 Mirage Il B &t
5 Mirage lll C. Uescadron garde toute-
fois une mission operationnelle secon-
daire d'altaque au sol et d'appui aérien.

Desormais, ious les pilotes affeciés
dans des unités equipées de Mirage Il
devront faire un stage de transformation
au sein de I'EC 11/2 *Cote-d’Or”.

D'une durée de trois mois, ce stage per-
met d'initier les jeunes pilotes ou manie-
ment des avions a oiles delta dans toule
lo gamme des possibilites de I'appareil :
atterrissage, bien sir, mais oussi com-
bal aérien, interceplion & grande
vitesse, vol sans visibilite, navigation, fir
air-sol au canon.

Pour marquer sa nouvelle fonction, le
/2 devient, en avril 1948, le CIMIR 02/
102 (Centre d'Instruction MIRage], puis
en juillet le CIMIR 00/329. Mais celie
denominalion ne sera jomais utilisee car
les pilotes fiennent particulierement &
'appellotion d'escadron de chasse. Le
/2 prendra définitivement, le 31 octo-
bre 1968, le titre d'ESCADRON DE
CHASSE ET DE TRANSFORMATION
/2 “COTE-D'OR".

LES PILOTES
ETRANGERS

L  ‘engagement des Mirage il

israéliens dans la “Guerre des
six jours”, en juin 1967, oftira

I'attention des etats-majors étrangers.
Tres rapidement I"avion de la firme Daos-
sault remporte un vif succes a l'exporta-
tion. Déja lo Suisse, I'Afrique du Sud et
I'Australie l'ont choisi pour remplacer
leurs avions datant encore de la
deuxieme guerre mondiale. Les techni-
ciens et les pilotes de ces pays recoivent
leur formation au CEAM de Mont-de-
Marsan.

Un groupe de pilotes orgenting

Avec la création de 'ECT 1I/2 en centre
d’instruction, les stagiaires élrangers
vont devoir se rendre @ Dijon et ce sont
les pilotes pakistanais qui, en 1948,
inaugureront celle longue série de
stages qui se poursuivra jusqu’en 1984.




Chaque transformation est adaptée a la
demande des poys concernes. Cerfains
d'entre eux ne désirent gu'une forma-
tion de bose permettant de maitriser les
aclions essentielles, d'autres ou
coniraire demandent un entrainement
tres pousse allant jusqu'a |'enseigne-
meni du combat et |'utilisotion complete
du systéme d'armes de I'avion qu'ils ont
commande, Ainsi I'ECT II/2 devra utili-
ser, a plusieurs reprises, guelques
avions efrangers.

- En janvier 1971 : 4 Mirage 5 DD libyens.

- En décembre 1971: 2 Mirage Il COD
colombiens.

- En juillet 1977: 2 Mirage 5 DM et 1
Mirage 5 M zairois.

- En juillet 1980: 2 Miroge 5 DG et 3
Mirage 5 G gabonais.

L'intensification de "activité aérienne,
due & ce surcroit de stagiaires, oblige

I'état-major a créer, le 6 octobre 1972,
une troisieme escadrille. Elle reprend les
traditions de la SPA 94 *Meort qui
fouche®. L'escadron o alors 32 avions
en compte: 15 Mirage Ill BE (le premier
avion de ce type est arrivé a Dijon le 14
avril 1971), 12 Mirage 1ll B et 5 Mirage
I C.

Fin oclobre 1975, le "Cote-d’Or" rend
ses derniers Mirage |l C. L'absence de
monoploces se fait cependant cruelle-
ment sentir et ce vide est comblé en mai
1983 par l'offectation de cing Miroge
Il R provenant de la 33* ER de Stros-
bourg.

Parallelement, son monopole des mi-
rage |l B et BE designe I'ECT II/2 pour
diverses missions necessitant des avions
biploces. Ainsi, 'escadron aura ["hon-
neur de faire voler plusieurs minisires
ou secreioires d'efot et de nombreux
chefs d'etat-major étrangers. Il porfici-
pera aussi au tournage de différents
films comme lo célébre série des “Aven-

T
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tures de Tanguy et Loverdure” ou “La
sentinelle du matin® de Pierre Schoen-
dorfer.

Petit @ pefit, d'autres stages sont crées
pour assurer aux pilotes de Mirage une
progression constante, adaptée a cha-
que élape de leurs carriéres.

— Initiation au vol de nuit:

Ce stage doit permettre au pilote de po-
ser son avion de nuit mais aussi lui ap-
prendre a rassembler en patrouille ser-
rée sur un outre avion en foute securite
pour les missions d’assistance en vol.
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— Initiation au tir air-air:

Au cours de chague compagne de fir,
un ou deux avions de I'E.C.T. 11/2 sont
detachés @ Cozoux ou Solenzara pour
apprendre aux jeunes pilotes le tir sur
panneaux remorques ou sur cibles
acoustiques.

— Initiation au combat:

Il represente une partie importante de
l'activite du II/2 et a pour but de mon-
trer les particularités de 'aile delta et
d’enseigner les manceuvres de base du
combal aerien.

— Attribution et contréle des cartes
de vol sans visibilité:

Cette activite etait initialement partagee
avec le CEVSV. Aprés lo dissolution de
celui-ci en 1982, elle est reprise entiére-
ment par 'E.C.T. II/2 pour les pilotes de
Mirage.

C'est une simple vérification des
connaissances et de I'optitude des pi-
lotes au vol aux instruments et plus par-
ticuliérement en approche finale sous
guidage radar.

De plus, a chaque campagne de com-
bal supersonique, compogne de com-
bat “magic”, ou de combal contre des
avions de types differents, le “Cote-
d'Or" detache plusieurs moniteurs pour
conseiller les escadrons dons leurs lacti-
ques de combat,

Les efforts que I'E.C.T. 1I/2 deploie tant
au service de 'Armée de I'Air gqu'a la
promotion du Mirage a l'étranger lui
valent I'attribution, le 28 janvier 1974, de
la Médaille de I'Aéronautique.

ALKAN fabrique les lance-bombes du MIRAGE 2000
et participe a la réalisation du systeme de contremesures SPIRALE

B.P. 23 - Rue du 8-Mai-1945 - 94460 VALENTON (France)
Telephone: (1) 43 89 39 90 - Telex ALKAN 203876 F




Dans son rapport, le Général Grigaut,
Chef d'état-major de 'Armée de |'Air,
ecrivait :

“Elément vital de I'Armée de I'Air faisant
face o tous les besoins exprimes, 'E.C.T.
[1/2 a prouve, sur le plan national
comme sur le plan international, qu'il a
largement contribué au développement
de I'Aéronautique et au prestige des
ailes francoises et qu'il mérite, a ce litre,

de se voir décerner la Medaille de I'Ae-
ronautique.”

Cette medaille sera agrafée au fanion
de I'escadron, a Dijon le 21 mars 1974,
par M. Robert Galley, Ministre des Ar-
mees.

En 1976, le jour de son 10°™ anniver-
saire, I'escadron fétera eégalement sa
50.000° heure de vol et accueillera le
1.000* stagiaire. Cefte activite ne dimi-
nuera jamais puigqu'en 1985 I'E.C.T. /2,
apres 20 ans de vol sur Mirage Ill B, fe-
tera sa 100.000*™ heure de vol et son
1.500°™ pilote stagiaire.

En plus de son activité d'instruction, I'es-
cadron se mainfieni egalement a un fres
haut niveau opérationnel, ce qu'il prou-
vera, en 1985, en se clossant 1% de la
Coupe Tactique et 2™ de lo Coupe Co-
mete.*

* Compétiiion entre tous les escodrons de chosse frangais, jugée sur vne navigotion & trés basse olffude, une aftoque ou zol, un fir au canon air-ol af un fir ou canan air-gir
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laguelle lui a été confige sa

~ mission d'instruction, et jus-
gu'au 27 juin 1986, 'E.C.T. II/2 a trans-
forme sur Mirage IIl:

— 1.311 pilotes francais.
— 216 pilotes etrangers.

Ces pilofes élrangers se répartissent en
16 nationolités:

— 7 Pakistanais.
— 11 Belges.

— 8 Espagnols.

— 7 Anglais.

— 5§ Colombiens.
— 6 Argentins.

— 8 Brésiliens.

— 12 Chiliens.

— 5 Venezuéliens.
— & Canadiens.
— 75 Libyens.

— 4 Libanais.

— 8 Saoudiens.
— 13 Zairois.

— 34 Emirats Arabes Unis.
— 5§ Gabonois.

(Traditionnellement, des pilotes cana-
diens et anglois sont affectés pour une

‘durée de trois ans dans les escadrons

frangais equipés de Mirage Ill E).

En outre, il o accueilli 481 pilotes en
stage de combat et 1.089 en stage de vol
de nuil. Il a assure le renouvellement de
2.712 cartes de vol sans visibilité.

Pendont ces 20 ans, I'E.C.T. I/2 a effec-
tué le total inégale de 103.183 heures de
vol en 113.592 sorties.

Le 27 juin 1986, oprés avoir rendu son
dernier Mirage lll, le "Cote-d'Or" quitte
la Force Aérienne Tactique pour rejoin-
dre la 2™ Escadre de Chasse au sein du
Commandement Air des Forces de
Défense Aérienne et recoit ses premiers
Mirage 2000; il reprend la mission d'ins-
fruction sur ce nouvel oppareil,




: L ‘escadrille N 57 voit le jour le

10 mai 1915 a Lyon. Elle est
affectée a la 10°™ Armée sur
le front d’Artois jusqu’en février 1916. Elle
rejoint alors Verdun et participe a toutes
les botailles que Francais et Allemands
se livrerent de mars a juillet 1916. Elle
contribue notamment @ la reprise des
forts de Vaux et de Dovaument.

Elle est intégrée au Groupement de
Chasse N° 11 et rejoint pour un femps la
4ime Armée sur les monts de Cham-
pagne, prés de Reims, avant de s'enga-
ger dans les Flandres. Au cours de cefte
bataille, elle inaugure une nouvelle
forme d’aftaque aérienne: le mitraillage
des tranchées el des batteries darfille-
re.

Le Sous-lievtenant Chaput, gui est un
des as de I'escadrille, rentre @ peu pres
remis de sa terrible blessure, le 18 mars
1917. Le 5 avril, un ovion ennemi étont
venu mitrailler de nuit les cantonne-
ments, il n'hesite pas a faire sortir son
appareil et a foncer dans la nuit. |l atter-
rit impeccoblement @ 23 h 40, oprés
avoir, en represailles, mitraille les
casernes de Saint-Mihiel et d'Etain.

Le 28 février 1918, le Groupement
Fequant est crée. || réunit les G.C. 11, 13
et 17. Pour lo premiere fais, la SPA 57 du
G.C. 11 et la SPA 65 du G.C. 13 sont reu-

nies sous un meme commandement.

Les Allemands lancent une violente
offensive a l'articulotion des Armees
Alliges. Dés le debut de l'ottoque, le
Groupement Féquant est engagé dans
ce secteur. Aprés avoir ravi la maitrise
de l'air a l'aviation ennemie, les esco-
drilles interviennent directement sur le
chomp de botaille et contribuent a en-
rayer 'avance ollemande.

A l'armistice, elle totalise quatre vingt-
neuf victoires. Elle est décorée de la
Croix de Guerre avec Irois palmes.

Bosée quelques femps au Bourget, elle
est envoyée dans 'est de la France puis
en occupation en Allemagne.

Devenue 7°™ Escadrille du 2°™ Regi-
ment d'Aviation de Chaosse de Stras-
bourg, elle forme, en 1923, avec la SPA
B4 et la SPA 45 le 2*™ groupe de ce régi-
ment.

Depuis le 11 avril, Chaput a pris le com-
mandement de l'escadrille. Sous sa
conduite, elle devient de plus en plus
redoutable. Malheureusement, il est
gbaotlu dons un combat qui opposait
trois avions francais a douze appareils
allemands, non sans avoir descendu
deux ennemis.

Toujours avec le G.C. 11 redevenu inde-
pendant, I'escadrille est utilisée dans lo
botaille d'arrét de la Marne, puis dans
celle de Champagne et participe a l'of-
fensive generale des forces alliees.
Durement éprouvée par les derniers
combats qu'elle o menes, la SPA 57 est
placée a la disposition de |"aviation du
camp retranché de Paris & compter du
3 novembre 1918

Le groupe parlicipe aux meetings, raids
el coupes a la mode entre les deux
guerres. || remporte méme, en 1924, le
Royal Pageant de Hendon.

En septembre 1933, le 2™ R.A.C. est dis-
sous ef devient la 2°™ Escadre. Les SPA
65 et 57 forment touvjours le 2°™ groupe
mais sans la SPA 84. L'escadre prend ses
quartiers a Tours, puis en 1936 o Char-
tres.



L ‘Escadrille de Combat 65 est

" formee le 2 aout 1915, a Lyon,

comme escadrille provisoire

de chasse avec pour mission lo protec-

tion des avions du Groupe de Bombar-
dement N* 1.

Equipee de Coudron G 4 et de quelques
Nieuport, elle prend la désignation de

C &5

abattant treize ovions et quatre ballons
d'abservation.

En juillet 1914, elle est integree au Grou-
pement de Cachy et opére au profit de
la 10" Armee sur le front de la Somme,
Avec les autres escadrilles du groupe-
ment, elle assure une cccupation per-
manente du ciel et interdit l'observation
de nos lignes oux avions ollemands.

Debut 1917, elle recoit ses premiers
Spad VIl ef prend lo designation de SPA
65. Le Groupement de Cachy est dis-
sous el donne naissance aux Groupes
de Chasse 12 et 13,

Avec le GG.C. 13, la N 85 appuie l'offen-
sive du Chemin des Dames puis parti-
cipe a la deuxieme balaille des Flandres
a parlir de Dunkerque.

Des le mois d'aout 1915, elle affronte
I'aviation ennemie en escortant les expé-
ditions sur les gores de Sorrebruck ef de
Dieuze, les parcs de la vallée de Spada,
prés de Saint-Mihiel, les hauts fourneaux
et les aciéries de Dilligen, si bien qu’en
février 1916 elle arrive sur le secteur de
Verdun ovec un parfait entrainement @
la chosse.

En quatre mois de bataille au-dessus de
Verdun, I'escadrille, devenue N 65 aprés
son régquipement comple! en avions
Mieuporf, livre deux cent trente combats,

Blessé, Nungesser, déja célébre pour ses
nombreuses victoires, vient de refuser
pour lo seconde fois d'étre réforme et
demande a eire soigne dans cette ville.
Partageant son temps entre I'hopital et
I'escadrille, il parvient a remporter
encore neuf vicloires.

En octobre 1917, la 5PA 45 rejoint de
nouveau Verdun et participe avec lo
Armee o loffensive de la Malmaison, a
la prise de Pagny et @ la progression
jusqu'a l'Ailette. Mise & la disposition des

Armees du Nord, elle intervient sur le
front du Tardenois, avant d'appuyer la
contre-offensive Mangin qui brisera la
*ruee sur Paris”. Enfin, le 24 juillet, elle
s'engoge daons lo Bolaille de France
jusqu’a la victoire.

Le 11 novembre 1918, la SPA 65 a obtenu
cent huit victoires officielles. Son fanion
est décore de la Medaille Militaire (elle
fut lo premiére escadrille a recevoir cetle
distinchon) et de la Croix de Guerre
avec quatre citations a l'ordre de
'Armee.

La guerre finie, elle est une des pre-
mieres escadrilles a tenir garnison dans
les pays rhénans occupes.

Aprés la réorganisation de 'aviation en
1920, la SPA 65 devient la 5™ Escadrille
du 2*™* Régiment d'Aviation de Chasse
de Strashourg.

A partir de cette date, la SPA 65 sera
toujours liée a la SPA 57 et leur histoire
se confond quelque peu, ce sera I'his-

toire du G.C. II/2.
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LE GROUPE DE CHASSE Il/2

L e G.C. /2, qui est compose

des SPA 65 et 57, est lance

dans “La Drole de Guerre”
avec ses Morane 406. |l doit couvrir les
terrains du nord de lo France et de la
région parisienne. Si les décollages sur
olerte sont nombreux, ils sont souvent
infructueux car I'ennemi se dérobe sysie-
matiquement.

Le 10 mai, le G.C. II/2 est désigne pour
renforcer la frontiere dv Jura et la
defense de Dijon. Une periode de calme
relatif pour le groupe, mais pour peu de
temps. Dés le 5 juin, il détache ses
pilotes au G.C. 1/6 pour tenter d'arreter
dons leur progression les chars ennemis.
Le 15 juin, le G.C. Il/2 est contraint de se
replier sur Saint-Efienne, puis sur Mont-
pellier. Il est dissous le 23 juin 1940 apres
avoir abtenu trente-nevf victoires.

Le 1 octobre 1949, |'Escadron de
Chasse 1172 “Cote-d'Or” est créé avec
les escadrilles SPA 31 et SPA 4. Mais
ces deux unités etaient des elements de
la 1% Escadre. Les pilotes, soucieux de
maintenir les traditions de la "Chasse”,
désirent reprendre les insignes de “la
chimére” el de “lo mouette” gui ont tou-
jours été ceux de I'E.C. I/2. Un an plus

tard, le 30 octobre 1950, le ministre
occede a cette demande. Le 25 ovnl
1951, le “Cote-d'Or” reprend |'appella-
tien I1/2 laissant celle de WI/2 a I""Al-

Ll

sace .

L‘escodron est equipe des premiers
avions a reaclion en service en France:
les Vampire Mk V. La 2*™ Escadre, qui
est encore lo seule & posséder des “jels”,
est réguliérement visitée por les hommes
politiques, les géneraux, les amiraux, les
cineastes et méme les écoliers dijonnais.
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En 1953, il recevra des Ouragan, pure-
menl! francais, mieux adaptés @ so mis-
sion de defense aerienne. Puis, en 1956,
il sera transformé sur Mystere IV, pre-
mier avion supersonique francais, qu'il
conservera jusqu’'a so dissolution le
10 novembre 1957.




L/ESCADRILLE DE. COMBAT. SPA 94

réée le 1% juin 1917 sur le ter-

rain de Meletie, pres de

Chalons-sur-Marne, la N 94
esl mise o la disposition de la 4"™
Armee du Geénéral Gouraud pour pro-
teger les escadrilles de reconnaissance
et d'observation,

En fevrier 1918, la N 94 echange ses
Mieuport contre des Spad. Elle se rend
au Plessis-Belleville pour étre incorpo-
ree au G.C. 18.

Les Allemands déclenchent leur grande
aftensive dite “de printemps” le 21 mars.

A la mobilisation, le G.C. 1I/1 se

pose @ Buc. Il est chorgé de

defendre le ciel de Paris. Les
combats pour lui ne débuteront qu'avec
lo Botaille de France, le 10 mai 1940. I
attaguera alors sons relache les bom-
bardiers ennemis, quel que soil le nom-
bre des chosseurs qui les escortent.

Cet acharnement au combat lui permet-
ira de remporter, en un mois, vingt-cing
victoires sures et quatre probables; huit
seront acquises dans lo seule journée
du 14 mai.

Devant I'ovance ollemonde, le groupe
doit se replier sur Clermont-Ferrand, le
15 juin, puis le 17 sur Valensole.

Le front britannique est enfonce sur 24
km et la rouie de Paris leur semble ou-
verte. La SPA 94 se voit alors confier la
défense de la capitale assaillie quoti-
diennement par les Gotha.

Elle prend parl ensuite a la reconquete
du terrain perdu en appuyant la bataille
de Matz. Au cours de cefte seule offen-
sive, |'escadrille remporte cing victoires
officielles et deux probables. Quatre
sont dues a I'Adjudant Marinovitch.

De la, elle rejoint lo Meuse, le 5 juillet,
o0 une aifaque ennemie se prepare;
mais pour peu de temps, puisque le 18
juillet elle est de retour sur la Marne et
gide la contre-offensive Mangin, pre-
miére elope vers lo victoire finale. Elie
participe également a la reduction de
“I'hernie” de Saint-Mihie! en liaison
avec |'armeée américaine.

A lo fin de lo guerre, elle o remporia

quaranie victoires el est décorée de la
Cromx de Guerre.

Dans le courant de I'éle 1919, le G.C. 18

DE CHASSE II/1

Aprés 'armistice, le G.C. II/]1 est main-
tenu en service. |l est affecte a la
defense de Toulon et s'installe sur le ter-
rain du Luc; mais sous la pression des
autorites allemandes, il sera dissous le
1* decembre 1942,

A part une bréve reconstitulion qui ne
dura qu'un an (voir I'historique du 11/2),
lo “mort qui fouche” n'est recréee que le
20 oout 1952 ou sein de I'E.C. II/1 “"Mor-
van”. La 1°® Escadre est alors en plein
deménagement sur Lahr (R.F.A.). Le
nouvel escadron fronsporte donc ses
vingt F 84 G en Allemagne de 'Ouest et
se prépare a sa mission: la chasse d'as-
saut.

forme le 1* R.A.C. qui s'installe @ Thion-
ville. Avec la réorganisation de 1924, la
SPA 94 est rattachée au 34*™ Reégiment
Mixte d'Aviation du Bourgetl. Elle parti-
cipe @ de nombreux voyages dont cer-
tains dépassent 3000 km et bat & deux
reprises le record de distance. C'est
donc naturellement elle qui sera dési-
gnee pour ingugurer une serie de
voyages collectifs en Afrique du Nord,
travers I'Algérie, le Maroe et la Tunisie.
Elle cccomplire @ nouveou ce periple six
ans plus tard.

Entre temps, la SPA 94 est devenue la
3™ Escadrille du Groupe de Chasse
/1 et stationne @ Elampes.

Le 4 décembre, il déménage @ nouveau
pour s'installer @ Saint-Dizier, terrain
de stationnement définitif de la 1% Es-
cadre.

En 1956, peu de temps apres avoir regu
des F 84 F, il doit intervenir sur le canal
de Suvez aux coles des forces britanni-
ques el israéliennes. Basé a Tel-Aviv, il
execute des missions de couverture des
installotions militaires de la région. Les
avions egypliens ne menaceront jamais
le territoire israelien el aucune interven-
tion ne sera necessaire,

De retour @ Saint-Dizier il se consacre &
linstruction des jeunes pilotes sortant
d'ecole jusqu'en 1966, date de sa disso-
lution.
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Mirage 2000




MIRAGE llI MIRAGE 2000
15,6 m Longueur 14,5 m
82m Envergure 71 m
35 m? Surface alaire 43 m?
13.500 kg Poids max. decolloge 16.000 kg
4.000 kg Charge ufile 5.500 kg
SNE%&;& JZLA&T 9C: Misiorisemi SNE&M% Ph;:ﬁladg{;{}?ggijqu
170 kt Vitesse de decollage 130 ki
200 ki Vitesse d'approche 145 ki
150 kt Vitesse d'ofterrissage 125 kit
=357 Facteur de charge —3/+10,5

Mach 2/750 ki

Vitesse maximum

Mach 2,2/750 kt
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‘e Mirage 2000 est un avion
' de combal monoreacteur Mach
2.2 de la classe des 10 tonnes. Il
est caroclerise por:

— ses pelites dimensions rendant difficile son
acquisition visuelle,

— sa irés gronde monceuvrabilité oblenue
par l'ulilisation de malériaux composites,
une molorisation puissonte [rappoar pous-
see/poids supérieur @ 1 o la masse de com-
bat) et une charge claire exirémement
faible,

— sa manigbilite hors du commun que lui
fournissent une formule aérodynamique
avancee (oile delta avec becs de bords d'ot-
taque, cambrure variable) et des com-
mandes de vol électriques,
—ses grondes possibilites
{9 points d'accrochage],

— so copacité au ravitaillement en vol qui lui
permet d'effectuer des missions irés loin de
sa base.

d'emport

Le pilologe du Mirage 2000 élant extreme-
ment aise, le pilote peut se concentrer tolale-
ment sur sa mission opérationnelle; il est ai-
de en cela par lo remarquoble ergonomie
de lo cobine: commandes principales des
systémes regroupées sur la manette des goz
et le manche, présentation des informations
sur un viseur “lele haute” ef un écran “lele

basse”.

Le systéme d'armes:

Le Mirage 2000 est equipe d'un systeme
d'armes intégré adople aux missions princi-
pales des differentes versions de |'ovion:

— Version “C": monoplace mullirole capable
d'effectuer toutes les missions Air-Air et Air-
Surfoce grace & un rodar Doppler multifone-
tion, une cenirale 0 inerfie & deux calcula-
teurs.

— Version “B": biploce d'entrainemeni pos-
sédant les meémes équipements que lo "C" &f
done également apte & remplir toutes fes
missions opérationnelles. Toutes les informa-
tions sonl recopiées en place arriére afin de
permeiire ou moniteur de controler 'emploi
du systeme.

— Version *N": biplace de pénétration dont
le systeme differe du précédent por la pre-
sence d'un rador de suivi de terrain et de
deux centrales a inertie.

De plus, toutes les versions sonl equipees de
systemes infernes de conlre-mesures aclives
el possives.

Le Miroge 2000 peut emporter environ &
tonnes de chorges externes.
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La maintenance:

Lo maintenance en unité du Mirage 2000 est
grandement facilitée par la conception mo-
dulaire de I'avion et de ses equipements e
systemes; de plus, de nombreux disposififs
de tesls intégrés el de comptes rendus de
vols permeltent une recherche ropide des
ponnes et leur troilement accélére, Ainsi
peut-on oblenir un toux de disponibilite par-
ticulierement eleve.

L'exportation:

Le Mirage 2000 marche sur les traces de son
oine le Mirage Ill el a déja entamé une car-
riere internafionale qui s'annonce brillante.
Plus de 150 commandes ont éfe enregistrees
{Egypte, Inde, Pérou, Abu Dhabi, Grece) et
de nombreux pourporlers sont en cours.

Les performances:

Le Mirage 2000 présente des perfor-
mances trés impressionnantes, surtout si
on les compare a celles du Miroge Il
elles montrent des ameéliorations dans
tous les domaines, allant de 30% o plus

du double.

Quelgues chiffres:

— accelérotion: superieure a 10 g.
— roulement au decollage : 450 m.
— roulement & I'atterrissage: 600 m.

— du decollage a Mach 2/15.000 m:
moins de cing minutes.




' abandonne ses Mirage Il qui
" partent @ la 13*™ Escadre de
Colmar; il debute sa transformation sur
Mirage 2000, pour lequel il reprend la
mission d'instruction,

Mise & part la nouveaulé que repre-
sente |'entroinement ou ravitaillerment en
vol, I'architecture geénerale des stages
dispensés par le 2/2 ne sera que peu
modifiee. Cependant, par rapport au
Mirage lll, une grosse différence se fait
jour: I'opprentissage du maniement de
l'avicn est relativement aise, alors que
I'exploitation de son systeme d'armes
est complexe; lo substance de l'instruc-
tion doit dong, elle, étre repensée.

Lo transformation des pilotes sur Mi-
roge 2000 se fera ainsi en plusieurs
temps, les gens commengant par ap-
prendre les rudiments de leur nouvel
appareil avant de revenir suivre des
stages correspondant @ leurs niveaux
operationneis successifs.

Pour ce faire, la version biplace est par-
foitement odaptée : elle est capable de
remplir toutes les missions opération-
nelles de lo version monoplace, avec en
plus la possibilite de contréler depuis la
place arriere 'utilisation du systeme
d’armes dans |‘ensemble de ses fonc-
fions.

Parallélement, I'entroinement au sol et

I'eloboration de tactiques sont grande-
ment facilites par un simulateur ultramo-
derne, logé dons une sphere sur la
paroi de laquelle sont projetés I'environ-
nement et les avions “ennemis”. Il per-
met un gain de temps apprécioble dans
l'acquisition de la maitrise du systeme,
depuis les premiers pos jusqu'aux mis-
sions les plus complexes.

Etant désormais rattacheé au Comman-
dement Air des Forces de Defenze Ag-
rienne, |'Escadron de Chasse 2/2 “Cate-
d'Or" menera de front les missions
d'instruction, les exercices de combat
conire des avions de types differents et
les missions de defense aérienne.
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Le 27 juin 1985, le Colonel PELISSON, alors commandant la Base
aerienne 102, me remettait le commandement de |'Escadron 2/2
“Cote-d'Or”. C'était pour moi |‘aboutissement de la partie
opérationnelle de ma carriére et un grand honneur d'étre a la téte
de cet escadron mondialement connu, '"Académie du MIRAGE III.
Je remercie le Grand Commandement de m’avoir fait cet honneur.

Ce sont plus de 100.000 heures de vol qui ont été effectuées de
1966 a 1986 au service de notre armée de |'air, des armées de |'air
etrangeres ef, au travers d'elles, de notre industrie aéronautique.
C'est dire combien le 2/2 a mérité de la patrie.

Je rends hommage a tous les pilotes moniteurs qui y sont passés
et a leur professionnalisme qui les a rendus célébres et grace
auquel aucun accident mortel n'est & déplorer, cas unique pour
autant d’heures de vol.

Je rends également hommage aux mécaniciens sans arrét
sollicites qui ont su nous donner l'outil de travail nécessaire a cet
exploit.

C’est une page de notre aviation de chasse qui sera tournée le
27 uin 1986 ; le 2/2 cesse son activité sur MIRAGE Ill au sein de la
FATAC et debute celle sur MIRAGE 2000 au sein du CAFDA.

Je souhaite a I'E.C. 2/2 "nouvelle formule” sur MIRAGE 2000 une

longue vie, autant de succés et d’étre digne, comme |'a été I'E.C.T.
2/2 MIRAGE ll, de ses anciens et de son passé glorieux.

Commandant CLARAC.
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