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LE TRANSPORT AERIEN MILITAIRE

. Un Dakota survole un poste au Tonkin
(ECPA).

. Un Noratlas ravitaille les expéditions
polaires francaises au Groenland (EPF).

Historique

A la fin de la seconde guerre mondiale I’ Armée de I'air met ses capacités de
transport aérien au service de la Nation. Constituées de bombardiers transformés,
B 26 Marauder et Halifax, et d’avions de transport, C 47 Dakota et Junkers 52, dés
le 21 mai 1945, elles sont rassemblées au sein du Groupement des moyens militaires
de transport aerien, le GMMTA.

Ces avions permettent de rapatrier des prisonniers déportes, de ramener en
meétropole des familles isolées par la guerre en Afrique du Nord et de transporter
des combattants de la 1°° Armée francaise.

Puis le GMMTA se developpe, se modernise, et fait face a des besoins en trans-

port aérien qui croissent et se diversifient :
- besoins logistiques en metropole méme et entre celle-ci et 'outre-mer,

- besoins opérationnels en Indochine puis en Afrique duNord ot le transport aé-
rien se revele etre un outil indispensable au soutien et a la manceuvre des forces de
surface.

~ Groupement de circonstances en 1945, Groupement d’unités aériennes spécia-
lisées en 1958, le GMMTA voit son rdle consacré par la création, en 1962, du
Commandement du transport aérien militaire.

Deux ans plus tard, le COTAM, un des grands commandements operationnels
de I’Armeée de I’air, se renforce encore et regroupe la totalité des unités ayant voca-
tion de transport a€rien.
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: ;'r"r’wmfﬂ.'-: du Centre d'instruction des
equipages de transport (ECPA4),

. Transall nouvelle géneration de la
64" Escadre (Sirpa Air).

. Section de Transall de la 61' Escadre
(Sirpa Air).

Missions

Aujourd’hui comme hier la caractéristique du Transport aérien militaire est la
disponibilité. La priorité allant a la Force nucléaire stratégique, il est prét a inter-
venir également selon les directives gouvernementales au profit de I’ensemble de
nos forces armees, de la Nation, de la communauté internationale. Ainsi, dans une
méme journée, parfois sur trés court préavis, il peut larguer des troupes aéroportées
surune zone d’entrainement, évacuer d’'urgence des blessés vers un centre spéciali-
sé, assurer les déplacements de personnalités gouvernementales, effectuer des
transports de materiels, et de personnel en métropole ou a travers le monde.

~ Une varieété de missions qui confirme I'intérét et les possibilités du Transport a¢-
rien ainsi que la souplesse d’emploi du COTAM.

Soutenir et participer

Dans tout conllit, ou crise, le succes des manceuvres operationnelles et logisti-
ques des forces dispersées en raison du risque nucléaire, dépend de leur rapidité
d’action et de leur mobilité. On comprend le réle de premier plan conféré au Trans-
port aérien militaire charge d’assurer le soutien logistique de nos forces et de parti-
ciper a leur manceuvre.

En operations, la logistique

Les impératifs de dispersion et de mobilité des forces, la vulnérabilité des voies
de communication imposent le recours au Transport aérien militaire, seul capable
d’acheminer rapidement a pied d’ceuvre personnels et matériels en dépit des ris-
ques inherents aux opérations.
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LE TRANSPORT AERIEN MILITAIRE

Missions

La mission type de soutien logistique est ’aéro-transport qui selon les besoins, la
nature des chargements et les caractéristiques de I'infrastructure s’effectue sur des
distances variables, par avion isolé ou par avions groupés (éventuellement éche-
lonnés en pontaérien). Toute lagamme des aéronefs de transport peut étre utilisée.

En opeérations, la manceuvre

La manceuvre des forces de surface implique la possibilite de concentrations ra-
pides a partir de dispositifs dispersés utilisant une grande mobilite que seul permet
le vecteur aérien.

Directe, la participation du Transport aérien militaire consiste en mises 4 terre
de troupes engagees des leur arrivee au sol, en mises en ceuvres de postes de com-

mandement volants, etc...

Indirecte, elle consiste en acheminement des renforts de personnels ou de mate-
riel au profit de troupes déja engagees, en mouvements d’unites, en evacuations
sanitaires primaires, effectuées a partir de la zone de combat,

. Largage a I'Ecole des Troupes aéroportées

(Ade Ehrmann - Sirpa Air), Dans un cas comme dans I'autre les missions types sont ’aéroportage - la mise a

terre de troupes ou de matériels se fait par atterrissage sur des plates formes situées

2 ] r . W 3
 Protection d'ane piste en-opération dans la zone d’engagement - et ’aérolargage - la mise a terre s’effectue par des para-

(ECPA). chutages sur des zones situées généralement en territoire hostile.
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Missions

Missions en temps de paix

En temps de paix, la préparation des équipages a la mission du temps de guerre
ou de crise s’effectue selon un cycle d’instruction rigoureux associé¢ a des exercices
et des manceuvres organises dans un cadre interarmeées.

De plus, en temps de paix, la capacité de la flotte du COTAM est mise a profit
afin d’executer des transports de passagers et de fret pour le compte des Armées
et des services. Bien que ce ne soit pas sa mission fondamentale, le COTAM renta-
bilise ainsi ses moyens aeriens et permet a nos Armees de réaliser d’importantes
économies.

Dés le temps de paix, afin d’étre en mesure de faire face en permanence au role
qui lui incombe en cas de menace, de crise ou de conflit, le Transport aérien mili-

taire :
. Un DC 8-72, DC 8 remotorisé (Sirpa Air). - élabore des plans détaillés en tenant compte de la variété des transports a accom-
plir : déploiements, opérations aéroportées, assistance rapide,
. Embarquement de nuit sur Transall - conduit une instruction adaptee aux conditions d’exécution des missions prévi-
(Sirpa Air). sibles,
— évalue I’aptitude opérationnelle de ses unités grace a des exercices et des manceu-
. Lp.r quc? en place du contingent vres périudiques,
ff:::f;,}fﬂ‘:f”ﬁf gﬁﬁﬂijﬁ”ﬁm € - assure les vols au profit de I'instruction et de I'entrainement de nos troupes aéro-
faite par Transall (BA Solenzara). portees.
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LE TRANSPORT AERIEN MILITAIRE

Missions

L’en;rgﬁpamm}t suivi pour atteindre le niveau de qualification nécessaire, est
effectué a 'occasion de stages dans des centres d’instruction specialisés oude facon

E{l‘_mtgfr_uge au sein des unités aériennes dans le cadre de programmes d’instruction
planifiés.

En faittout équipage de transportaérien militaire doit étre apte 4 exécuter, avecle
méme degré de sécurité et d’efficacité toutes les missions de transport logistiques et
tactiques, ces dernieres étant principalement des aéroportages ou aérolargages.

Des le temps de paix, 'assistance rapide peut conduire le Transport aérien mili-
taire a exécuter des missions destinees a renforcer, ou favoriser I'application de la
politique d’aide a des pays amis.

- Alouetts i fors opbratiohs de L'aptitude professionnelle estattestee par attribution atout membre d’équipage
sauvetage (EH “Pyrénées”). d’une double qualification “ligne” et tactique, confirmée par 'exécution de trés
nombreuses missions d’assistance rapide ou a caractére humanitaire, loin de la mé-
 Iransoon decatburenl sous SEoma? tropole, dans des conditions d’infrastructure difficiles, voire inexistantes.
(CIEH).
/ Enfin, il peut étre amené a mettre sur pied des transports de remplacement et
- Préparation d'une-mission d'entrainement acheminer des moyens de renfort pour assurer, en cas de crise grave, le bon fonc-
(Sirpa Air). tionnement de certains services publics indispensables a la vie de la Nation.
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. Nord 262 “Frégate” (ECPA).

. Evacuation sanitaire sur N 262 de I'EL 44
(Sirpa Air).

. Transall en mission basse altitude
(Sirpa Air).

Organisation

Le Commandement du Transport aérien militaire est implanté a Villacoublay.
Pour garantir souplesse d’emploi, efficacité et économie, ses unités sont bien répar-
ties sur le territoire national, en métropole et outre-mer.

Le général commandant le TAM dispose :
- d’un Etat-major responsable de la doctrine et des conditions d’emploi,
- d’'une Direction technique animatrice de la politique d’entretien des matériels
pour assurer une disponibilité maximale.
- d'un Centre d’operations charge de planifier, de préparer, et de coordonner les
missions : le controle permanent de celles-ci est assuré griace a un réseau de trans-
mission dont la couverture est mondiale.

Les moyens aériens se repartissent en :
- escadres de transport dont I'emploi est coordonné pour obtenir le meilleur
rendement,
- escadrons de transport, escadrons d’hélicopteres, escadrons mixtes dont'emploi
est confié aux commandements régionaux.
- Centres d’instruction des équipages pour garantir le haut degré de qualification
du personnel.
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Organisation

Le Centre opérationnel

Directement subordonné au général le Centre d’opérations du Transportaérien
militaire (CO/COTAM) permet de contréler en permanence ’activite aérienne
logistique des unités de transport stationnées en metropole, quelle que soitla zone
du monde couverte par cette activite.

Plus précisément, il :
- centralise toutes les demandes de transport formulées par les Armees et élabore
les plans correspondants,
~ déclenche les missions aériennes de transport, apres en avoir defini les condi-
tions d’exécution (opérationnelles, administratives et techniques),
- en controle le déroulement, grice a d’importants moyens de transmission lui
permettant a tout moment un contact direct avec les appareils en vol,
- recueille et exploite les comptes rendus des missions dont il tire des enseigne-
ments servant a ameéliorer I'exécution de ces dernieres.

. dransall lors J une mission humanitaire
(Adc Ehrmann - Sirpa Air).

. Préparation pour le vol (BA Orléans). _ _
De plus, le Centre opérationnel se tient prét a préparer et déclencher, dans des

Escaledenit gt s DC A F délais trés courts, toutes les missions inopinées pouvant survenir dans le cadre des

(Ade Degoul - Sirpa Air). plans d’alerte, des missions d’intérét général, des dépannages...




Stationnement des unités navigantes du COTAM

Escadres (Escadrons de transport - ET), Escadrons de liaison (EL).
Escadrons d hélicopteres (EH).
Escadrons de transport outre-mer (ETOM).

Evreux
O
| O
Villacoublay

o Orleans

O Bordeaux Merignac
O Cazaux

Metropole (o)
| _ | | Toulouse Francazal
Aix les Milles : EL "Mistral”, EH "Alpilles”
Apt: EH "Durance”
Bordeaux Mérignac : EL "Medoc”
Cazaux: EH "Pyrénées’
Chambeéry : CIEH "Maurienng”
Evreux : 64° Escadre (‘Béamn’”, "Anjou”), Groupe "Vaucluse”
Metz : EL "Verdun®, EH "Valmy"
Orleans: 61° Escadre (' Touraine", “Franche-Comté”, “Poitou")
Solenzara: ELAS 1/44
Toulouse : 63° Escadre (CIET, "Vercors”)
Villacoublay : 65° Escadre ("Vendéme", "Rambouillet”) ET “Estérel’. EH "Parisis’ GLAM

MetzO

Chambery ©

O Apt

OAix les Milles

Qutre-mer

Djibouti ETOM 88

Polynesie . "Maine”

Nouméa: "lontouta”

Dakar; "Ouessant’
Antilles-Guyane: "Guadeloupe”
La Reunion: “La Reunion’

|

Solenzar
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. Unites du COTAM : implaniation.

. Lareage de parachutistes (Adc Ehrmann
- Sirpa Air).

. Aux Acores roufage vers la piste
(Adc Degoul - Sirpa Air).

Organisation

Les unites aeriennes

["aviation de transport est articulée en Escadres, composées d’escadrons inté-
gres, ou en escadrons isolés.

De plus, pour satisfaire des besoins temporaires, a coté de ces unités organiques,
peuvent étre constituees, des unités de circonstances : Groupement de transport,
Detachement de transport (DETAM).

o [’Escadre de transport : unité d’emploi, comprend deux ou trois escadrons in-
tegres groupantle personnel navigantdes differentes specialités ainsi que des méca-
niciens chargés de la mise en ceuvre des appareils.

e L'Escadron isolé, d’organisation identique a celle d’un escadron intégré, mis
pour emploi, en général, aupres d’une autorité particuliére. Dans cette unité, les
personnels mecaniciens assurent la mise en ceuvre, le dépannage et I'entretien des
appareils.

o Les Centres d’instruction : le Centre d’instruction des équipages de transport
(CIET), le Centre d’instruction des ¢quipages d’hélicopteres (CIEH), assurentaux
divers stades de leur progression, la formation des équipages. Ces centres élaborent
aussi les techniques de mise en ceuvre et de conduite des aéronefs.

o Les equipages : ladiversité des missions et les caractéristiques des matériels im-
pliquentla présence a bord de chaque appareil de transport d’un équipage dont les
membres sont choisis parmi les spécialités suivantes : pilotes, navigateur, radio-na-
vigateur, mécanicien d’équipage dontle nombre etla qualité sont déterminés parla
nature de la mission et le type de I'appareil.

Pour des missions particuliéres, 'équipage peut comprendre, en outre, des
membres complémentaires: convoyeuse de 'air, médecin, infirmier, chefde soute,
largueur, sauveteur-plongeur, observateur, personnel de sécurité cabine. Il est
placeé dans tous les cas sous I'autorité d’un commandant de bord seul responsable
de I'exécution de la mission.
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LE TRANSPORT AERIEN MILITAIRE

. Puma du CIEH “"Maurienne”
(Adc Ehrmann - Sirpa Air)

. GERMAS Transall a Orléans
(Adj Degoul - Sirpa Air)

Organisation

Les unités techniques

Elles ont pour role essentiel, d’assurer le maintien en condition des matériels et
de soutenir en toutes circonstances les unites aeriennes qui operent a distance.

Pourle COTAM du faitde I'ampleur du potentiel a régénérer annuellement, de
'importance de son parc aérien diversifié et géographiquement dispersé, 1a main-
tenance presente une certaine originalité tant dans son organisation que dans son
execution.

Ainsi sa caracteristique fondamentale est d’étre centralisée : chaque catégorie de
matériel acrien est traitée au niveau d’une “base meére” au travers d’une organisa-
tion comprenant :

- un groupe d’entretien et de réparation des matériels spécialisés (GERMAS).
- une equipe technique,
- un ensemble technique d’instruction spécialisée (ETIS).

Les aéronefs

Le COTAM dispose d’un parcaérien d’environ trois cents avions et hélicopteres,
bien adapté dans le domaine de I’aéromobilité tactique.

Sidepuis quelques années le nombre d’appareils et 'activité aérienne ont dimi-
nue, la capacite globale de transport se maintient a un niveau equivalent sur courte
et moyenne distance et augmente a longue distance.

Cette evolution est obtenue grace a la mise en service des C160 Transall de nou-
velle génératinnr capables d’étre ravitailles en vol et a la remotorisation des DC8
avec des turboréacteurs CFM 56 de la SNECMA.

Laflotte des hélicopteres moyens, quant a elle, s’est ameliorée, au cours des der-
nieres annees avec 'arrivee desSA 330 Puma. Dans'avenirles “Alouette [1” seront
remplaces par des “Ecureuil”.
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. Mystére 20 au décollage (Sirpa Air).

. GERMAS Noratlas a Toulouse
(Adc Ehrmann - Sirpa Air).

- En plein désert : un Transall et un
Naratlas (61" Escadre).

Disponibilite et compétence

Simple groupement d’appareils de transport sommairement équipé:s ala fjn du
second cnnﬂjt mondial, le COTAM est devenu une force de combat, qui se prépare
a toutes les formes d’action qui pourraient lui étre demandeées.

Samise en condition implique un entrainement intensif des equipages et’entre-
tien d’un flotte significative et équilibrée, afin d’assurer aux Forces Armées une in-

dispensable aéromobiliteé.

Entemps de paix cette flotte assure ’essentiel des transports des Armees et de la
Gendarmerie. Cette activité permet de rentabiliser un matériel con¢u pour un em-
ploi du temps de guerre et confirme la compétence et la disponibilité des équipages
et des mecaniciens du COTAM, en particulier au cours des missions humanitaires
ou d’assistance decidees par le Gouvernement.
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Capacites

La valeur opérationnelle du TAM peut étre appréciée
grace a deux criteres principaux qui sont les capacités
de transport et d'emport instantane.

e La capacite de transport, tonnage pouvant étre
achemine sur un itineraire donne pendant un temps
donng, s'exprime en tonnes-kilometres ou passagers-
kilometres par jour. Elle est fonction :

— des aéronefs et leurs caracteristiques,

— des facilités de mise en ceuvre aux escales (charge-
ment, dechargement, ravitaillement),

— des impératifs inhérents a la maintenance,

— du nombre d'étapes et de leur duree, et, par le fait, du
nombre d'equipages disponibles.

« La capacité d'emport instantané represente le total
des charges pouvant étre enlevées aun momentdonne
et pour une destination déterminée par les aeronefs dis-
ponibles. Exprimée en tonnes, elle est un critére essen-
tiel d'efficacite d'une flotte militaire.




ERRATUM

— page 9 — 12éme ligne — Lire : « «ligne» et «tactiquey »
— page 11 — 2eme titre de photo — & la place de EL 44 lire «ETE 44»
— page 13 — Titre — Lire «Le Centre d‘opérations»

3éme ligne : supprimer «logistique»

14éme ligne :lire « , le Centre d‘opérations »
— page 14 — depuis la fermeture de la Base de CHAMBERY en 1985, le CIEH «MAURIENNE» est implanté 3 TOULOUSE

- a la place de EL lire «ETE (Escadron de Transport et d’Entrainement)»

- a la place de ELAS lire «ETS (Escadron de Transport et de Sauvetage)»

-a EVREUX ajouter « EE ¢tAUBRACH (Escadron Electronique) »

-a METZ  ajouter « EE «DUNKERQUEy» »

-a TOULOUSE ajouter « CIEH «MAURIENNEy» »

-3 VILLACOUBLAY 65¢éme Escadre ajouter «COMMERCY »
- page 17 — paragraphe «Les aéronefsy

1ére ligne — lire «d’environ deux cent soixante avions et hélicoptéres, »

10eme ligne — remplacer « . Dans I'avenir ............ « Ecureuil ». »

par « . Les ALOUETTE Il et Il sont remplacées progressiverment par des « ECUREUIL». »

— Page 19 — ler titre de photo — lire « Mystdre 20 2 I"atterrissage.........»

7éme ligne — supprimer « et de la Gendarmerie »

Animation/conception : Lcl F. Prigent
Maquette : Avt J. Breton, Avt A. Millet
Photo couverture : Sirpa Air

Imprimerie Nationale
N° 8 Ip/82/Sirpa “Air” - Armée de Fair BCRE/B3.

(IN 2829102T79)
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