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Préfaces

Normandie-Nigmen fetera ses
quaranife-cing ans dexistence en
septembre 1987. En tant gu'héritiers de
cette prestigiense unité de FArmee de
FAir, qui sut si bien rendre & nos ailes
fa gloire quelles méritaient, nous
tenions par cefte plaguette G rendre
hommage i tous les anciens, navigants
ef non navigants, qui mirent un point
d'honneur a maintenir lo réputation de
Normandie-Niemen au niveau le plus
cleve.

En remerciani les Anciens pour
fa comdbativite gu'ils nows ont insufflée
avee tant de panache, je veux les
assurer que [ Escadron Normandie-
Niemen §'investit ef s investira lowjolrs
g mainfenir au plus haut fe prestige
des Atles Francaises.

Commandant Martial Imbertt,
Commandant de I'Escadron
de Chasse 02/030
Normandie-Niemen,

Les pilotes du 2030 au complet lors de fa compagne de tir & Sedenzira durant juin 1986,

Les légataires de cette poignee
de Franpms Libres, viclorieux sur le
front russe de 1942 q 1945, se sonl
montres dignes de la flamme ardente
quee fewr ont fransmise les anciens. Du
Maroc en Indochine, d’Algerie en
France, leurs successeurs se sont
depenséds sans compler afin de perpé-
tuer la renommdée du Normandie-Nie-
men.

Cette plaguette retrace {histoire
prestigieuse - et sans équivalent dans
FArmée de Fair - de ce groupe ardent
et brave. Les faits d'arme du Norman-
die-Niemen sont entrés dans la légende
en lettres de feu of de sang ¢f plusicurs
genérations de pilotes et de mecaniciens
lont maintenue par lewr competence el
leur volonte de servir la nation

Clest aver émotion que je rends
ief un vibran! hommaoge a tous les
anciens du Normandie-Neémen qgui lui
ont donne le meilleur deux-mémes
pendant prés d'un demi-siecle,

Leur comportement foree mon
admiration a lewr deard ef ma flerte est
immense den assumer le commande-
ment actuel.

n

Ity a 45 ans dém. ..
45 ans que nos souvenirs sestompent
fentement, comme fes fTeurs d'un
Bosegueet fune gui n'ont plus de parfum
que pour celut qui les a cueillies.

Le liewtenant Jocgues Andre, Héros de | Union
Sovictique, 16 fofs victoriews on combal aérien
."rJ.".\' (.I'.'.' refolr du Hr'.;.'lrrln'.'d (S]] F?‘e”rru' e _{r.'h'l
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Il v a 45 ans, des hommes ef des
ferumes dans le monde entier luttaient
pour cette Liberte jusqu'au sacrifice
supréme.

Venus de tous horizons : Indochi-
ne, Grande-Bretagne, Cyrénaigue,
Lybie, Afrique du Nord, des pilotes
velontaires se retrouvent au sein d'un
régiment de chasse de la France Libre,
erée a Londres par le Genéral de Gaulle
Tous les personnels sont rassembles a
Rayah en 1942, En hommage a une des
provinces francaises souffrant le plus de
loccupation allemande, ce régiment
portera le nom de Normandie, qui
deviendra plus tard Regiment Norman-
die-Niemen, sur décision du Maréchal
Staline, pour signifier ainst a fous,
sovietiques ef cfrangers, que ceffe unite
de chasse francaise sefait battue of se
battait chaque jour, sans repos ef cote a
cote aver les pilofes sovietiques, contre
Vaviation allemande, jusque-la réputee
invineible... Que désormais, et pour
toufours, le nom de cetle douce province
de France, porté dans les ciels de fureur
et de mort par les ailes des pilotes
francais, serait a jamais lié a Uhistoire
d'un grand fleuve russe - le Nigmen,
au-dessus duquel chague combat,
ehague victotre, mais aussi chague
mord, graveait le nom de Normandie.

Noublie pas, lecteur, que si les
victoires obfenues dans les combais
sans merci ont hissé le Régiment Nor-
mandie-Nigmen parmi les plus glorieux
de la Chasse Francaise, 42 pilotes sur
wn effectif total de 34 de nos camarades
ont laissé dans le coonr des hommes et
dies femimes soviétiques un souvenir
entretenu avee fervewr pour le don qu'ils
ont fait de leur vie el de leur jeunesse.

Ainsi, au-dela des victoires et des
ans passes, aujourd hut, plus d'une
centaine decoles portent le nom de
Normandie-Niemen, apportant une
preuve eclatante de la confinuife d wne
amitié simple, humaine et réelle,

Pour tous ceux qui ont connu ces
morments de joie tssus des victoires ou de
I dowlenr, pour que le souvenir de mes
Camarades disparus en un dernier
contbat ne sefface pas de nos meémoires
et pour la jeunesse de mon pays, voici ce
gue fut le Régiment Normandie-Niémen,
mon Regiment, qui sest battu jusqu'a la
limite de ses forees, en URS.8. et en
Allemagne de 1942 a 1945 pour qu'au-
Jowrdhut pour tol comme pour nous il ¥
45 ans, lo Liberté protége tes réves el
te donne le goil ou la passion de la lutle
pour un ideal,

Cotonel Jocgues ANDRE
Président de UAssociation des
Anciens du Normandie-Niemen.



APRES COMBATS
ET PALMARES PRESTIGIEUX...

De Rayak jusqu’aux Yak.

Le Groupe de Chasse n'3
(GC3) est officiellement constitué a
Damas le premier septembre 1942
sous les ordres du Commandant
Pouliquen, secondé par le Comman-
dant Tulasne et le Lieutenant Littolf.
Rapidement, ces officiers lui atiri-
buent le patronvme de Normandie,
en hommage & une provinee francaise
particuliéremnt touchée par l'occupa-
tion allemande. les 62 officiers,
sous-officiers et soldats du groupe qui
en constituent effectif originel,
devaient bientdt étre informés du
destin surprenant qui les gueitait : ils
formeraient en effet le premier - et en
définitive le seul - groupe de chasse
des Forees Aériennes Francaises
Libres (FAFL) &4 combattre aux cités
des Russes, dans la fournaise du
front de I'Est.

Envahie depuis juin 1941,
I'URSS est & cette époque dans une
situation dramatique car le sort des

Le Groupe de Ch

Darnas ( Syrie) en

armes ne lui avait guére été favorable
jusqu'a I'été 1942, Normandie, dés sa
gonese, revit done un aspect symboli-
que exceptionnel car cette aide
francaise, pour réduite qu'elle soit, se
concrétise durant les jours les plus
sombres de la guerre pour 1'Union
Soviétique : la bataille de Stalingrad
n'est pas encore gagnée... Des délais
administratifis, cité russe, coincident
avec certains remaniements du CG3
une poignée de futws as (Albert,
Lefévre, Durand) vient rejoindre
I'effectil initial des pilotes (J. Risso, A.
Préziosi, A. Poznanski, R. Derville, N.
Castelain, Y Mahé, R. de la Povpe, Y.
Bizien et D. Beguin).

Les premiers vols d'entraine-
ment reprennent dés le 14 octobre a
Rayak (Syrie) avec deux Dewoitine
D.520 rescapés el retapés a grand
peine, Les tractations administratives
se poursuivent & Moscou entre le
Capitaine Mirlesse des FAFL, le

g

« prlotes, mecaniciens ef administrabfs amms g

Général Petit, chef de la mission
militaire francaise et les autorités
russes. Début novembre 1942, le
Groupe est informeé officiensement de
l'octroi des visas par les soviétiques.
Aprés la remise des insignes aux
personnels du groupe le 24 octobre,
tous exultent a I'idée de donner
bientdt du fil & retordre 4 la Luftwaf-
fe... Le 8 novembre 1942, les alligs
débarquent en Afrique du Nord, le 10
arrive le cable ordonnant le mouve-
ment de Normandie vers la Russie
via Bagdad, Téhéran, Bakou, Gouriev
dans I'Oural et enfin Ivanovo (a l'est
de Moscoul; ce vovage trés varié par
les paysages et les climats g'étale du
12 au 29 novembre 1942

Normandie est enfin sur place,
trépignant d'impatience, mais le long
et rigoureux hiver russe est mis o
profit pour se familiariser avec un
payvs et un matériel jusque-la incon-
nus des volontaires francais.

superieurs hidrarchigques a
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Lun des 6 Mig 23 avant rendn visile au 2630
Normandie-Nierion débna septembre 1978, Le
0 22 vat o fol fuste avant fe foeher sur o pPilate
clie Hetms.

Lun des premers Mirage F.1C prisen compe
par be 20960 en divermbre 1975 ext vu tet en 19759
of porte fouprs de grond embleme aur la
diirive; veludcl mingt que les cocardes el autres
muerguees furind réndues plus discrefos & partie
de T mi-mat 82,

Devant be FIC raeitaiflaohle on vol

n” 26TI30-MPY, les pilotes mécancs ol person-
nefs e detachement envayd an Tehad en
anitt-sepberehre 1984 dans e cadre de Vopéra-
tor Mange.

Clin ol via tn emblime tout ee gull v a de
nion offteied {1979

L'Etat-Major russe a I'extréme
correction de laisser le choix du type
d'avion de combat au Normandie qui
opte vite pour le Yak 1. L'entraine-
ment sur le Yak 7 biplace et Yak 1
monoplace (les 6 premiers sont versés
au groupe le 19.01.1943) se déroule
de décembre 4 mars 1943, Les 58
Francais, pilotes et mécaniciens,
n'ont pas lambiné & devenir opéra-
tionnels sous les ordres du Comman-
dant Tulasne qui a pris la téte du
groupe le 22 février, le Commandant
Pouliquen étant affecté 4 la mission
militaire & Moscou a dater de ce jour,

Une premiere
campagne,
meutriere et
glorieuse.

Le 22 mars 1943, les 13 Yak 1
tu Normandie rejoignent le front et
leur base de Polotniany-Zavod o ils
sont rattachés a la 1" Armée Aérien-
ne, 303° division, de "Armée Rouge,
Le Général Khondiakoff, qui com-
mande la 1" Armée Aérienne, leur
souhaite la bienvenue et dés ce
premier contact, un immense courant
de sympathie passe entre les Russes
et les Francais et celui-ci ne se
démentira jamais...

Aussitit, les reconnaissances
du front imparti au Normandie sont
entreprises amsi gque les premiéres
escortes de bombardiers Pe 2, Le
succés vient rapidement : le 5 avril,
les Yak 1 pilotés par Préziosi et
Durand eouvrent des bombardiers
Pe 2 et envoient chacun un Fw 190
au tapis, cuvrant ainsi la marque au
tableau de chasse de Normandie, Les
misgions se succedent malgré les
handicaps multiples du redoutable
dégel russe, Le 13 avril est trés actil’;
3 Focke Wulf 190 sent confirmés
aprés avoir percuté le sol dans la
région de Spas-Démiensk, Ces cing
victoires en peu de temps sont
accompagnees des premiers deuils,
Derville, Poznanski et Bizien ne
ventrent pas a la base a issue du
combat qui oppose 6 Yak du Norman-
die a 8 Fw 190,

La formation vejoint Mosalsk,
plus proche du front, le 16 avril 1943,
Le 3 mai, Lefevre et de la Poype
patrouillent en fin d'aprés-midi et
sattagquent 4 4 Fw 190 el une paire
de Messerschmitt 109, I'un de ces
derniers est descendu par Lefovre;
Littolf, Castelain et Durand se paient
un Henschel 126 une heure plus
tard... Des renforts en pilotes arrivent
au compte-goutte et le groupe aboutit
a Kationki 1€ 2 juin on il partage le
terrain avec le 18° Régiment de la

Garde qu'il retrouvera fréquemment
dans la suite.

Le Commandant Pouvade, qui
g'est échappé d'Indochine via le
Chine, rejoint le GC 3 le 9 juin 1943.
Juin est témoin de nombreuses escar-
maouches, certaines se transformant
en victoires sur 2 Fw 189 d'observa-
tion;J. Tulasne descend un Fw 190 le
23. Mais il v a aussi les incidents :
J. Risso et D Beguin perdent en vol
le revétement en toile de leur Yak sur
tout le coté du fuselage.

Les premiéres décorations
sont annonedes le 9 juillet dans la
trés officielle Pravda : Tulasne,
Lefévre, Littolf, Durand et Duprat
recoivent l'ordre de la Guerre pour la
Patrie, Les escortes de hombardiers
Pe 2 et avions d'assaut 11 2 Stormovik
vont bon train ear 'Armée Rouge est
sans cesse A l'offensive afin de réduire
la saillant d'Orel qui menace directe-
ment Moscou, A la veille de la
premiére féte nationale célébrée en
terre russe, Littolf, Castelain et
Durand démolissent chacun un
Messerschmitt 110 confirmé sans le
moindre dommage pour leurs appa-
reils. Et pour couronner cette grande
Journée tricolore du 14 juillet,
Pouyade et Beguin s'unissent pour
mettre hors combat un autre B 110
tandis qu'Albert inaugure son tableau
de chasse avec un Bf 110, premier
d'une impressionnante collection...
Castelain, séparé de Littolf, incendie
un Fw 190 et attague encore un
Stuka, mais sans résultat, Trois
victoires sires en ce formidable jour,
terni cependant par la disparition du
Lieutenant de Tedesco. Le Général
Zakharof, commandant de la 303"
Division Aérienne, félicite chaleureu-
sement les pilotes du Normandie. Le
16 juillet est caractérisé par une
intense activité et de nombreux
combats tournoyants contre des
Fw 9, Bf 110 ainsi que dintercep-
tions de Ju 87 Stuka et Fw 189, Le
Capitaine Littolf abat un Bf 110 au
cours d'une premiére mission mais
est porté manguant i Issue de la
seconde ainsi gue les Spus-Lieute-
nants Bernavon et Castelain, qui
s'était adjugé un Brr 110, Un Fw 189
est erédité en collaboration et le
palmareés du groupe saugmente en-
core de deux Fw 190 (Léon), un Ju 87
(Pouyade) et un Fw 190 (Tulasne).

Période faste, du 13 au 17
juillet 1943 : les pilotes du Normandie
ont descendu 17 appareils ennemis
en 112 sorties, mais le tribut est lourd
car 6 dlentre eux I'ont pavé de leur
vie, dont le Commandant Tulasne,
porté disparu le 17 juillet lors d'un
combat avee des Fw 190 4 proximité
d'Orel. Le 19 juillet, aprés quatre
mois de présence au front, le groupe
Normandie enregistre sa 30° victoire
confirmée, un beau suceds cependant

&



chérement pavé ... Le 4 aott, les
premiers mécaniciens frangais
quittent le groupe car tous seront
remplacés par des soviétiques,

En effet, les difficultés de langage,
les notices d'entretien en russe el
surtout les conditions de vie particu-
lierement dures nécessitent ce
remplacement aprés la contribution
maximale des méeanos frangais,
Néanmoins, des pilotes de remplace-
ment continuent d'affluer vers le
groupe. Des Yak 9 relévent, dés
début aont, les Yak 1 éprouvés par
les mois de combats intensifs. Des
lors, l'activité du groupe est plus

LT
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particuliérement consacrée a l'en-
trainement des nouveaux arrivés et
la prise en mains des nouvelles
machines. Le 18 aodt, le groupe au
complet change de terrain afin de
soutenir l'offensive au plus prés. Fin
aoiit, un raid de Stuka est disloqué
par la 2° escadrille et 3 des intrus
sont abattus plus 2 probables, du
fait de Mathis, Beguin, Bon ainsi
que Hisso et Largeau. Le 31 aotit, la
barre des 42 victoires homologueges
est atteinte aprés cing mois d'opéra-
tions,

Le 4 septembre, renconire
avec 3 pelotons de Ju 88 : Lefévre,

Largeau, Bon-Mathis interrompent
brutalement la carriére de trois
d'entre eux tandis que de la Poype
dégage apriés les avoir arroseés et
voit un Fw 190 d'escorte dans son
collimateur, il le suit en crachant le
feu et jusqu'a ce qu'il s'éerase au sol.
Malheureusement, Léon est tué
durant ce combat a 'est d'lélnia,

Arriveés a Barsouki le 15
septembre, Albert et Foucaud
célébrent le transfert en descendant
chacun un Fw 190 le 17, Nouveau
départ le 18 pour Filatki, car la
progression des troupes russes vers
le Dniepr est foudrovante,

Lo GC 3 sentraing zur dewy Dewodtine D520
i Rayak en seplembre-actobre 1942 avant de
ll.i'_l.'r'f' miivenienl Lers l'ar F{.!J’f..‘-ll" .-'1|r|' eenire
Albert Littodf, & droite : Jean Tulasne.

Tvanove, fFomer 1943 - devant un La b, de
sauche a droite © Marcel Lefevre .-.f-e.-.lh';h'l.' Risso
feaehed, les Commandants Tulesne ef Pouli-
queen, wn officier russe

Lo Yuk I fut e premier avion oe combat du
GO 3 qutl pergut début 1943 a fvanovo, Lo
a4 est ou ter en camoiflage dhiver courant
avril 1943 cette machine était habituellenent
j’rl{(.lf(_-(' ar Mareel Alhert




Le 22 septembre est une journée
faste: swr 17 sorties du Normandie,
ses pilotes récoltent 9 victoires sans
autres pertes gue le Yak de Foueaud,
ce dernier rentrant le soir méme i
bord d'un Polikarpoy U 2, Cet engage-
ment aussi bref gue victorieux voit un
superne doublé de Risso: il tire un
Ju 87 qui heurte un de ses ailiers en
se dégageant de =son étreinte et les
deux Stuka volent en miettes... Au
méme moment, Bon, de la Povpe,
Beguin, Denis tirent chacun un Ju 87
tandis qu'Albert et Lefévre taillent
chacun un Fw 190 en piéces. Risso et
Jeannel, en appétit, s'adjugent encore
un Fw 190 elaszé comme probable. Ce
superbe score prouve - comme 8
cétait encore necessaire - lallant des
pilotes du Normandie.

|!'.r Cammandant Trr."lhn’.':' (a ifroited donke son
briefing & Albert Durand qui conduira la

FPILER IO |'.|Ill.l.l.'. ,f,-,. FeEhan |.|"Il .I."f'll i |"r.'r.l .'|'.l'|-'-l."l.|r1.'.'_
le Yok I de Duramd avee cocarde francaise of
;:.'Jn'r.'."- e LR o Kegalsk en mend 1943

Marcel Lefevre, Dos aux 11 victoires, pose
davand son Yok 9 n® 14 "Le Pér .||.r<:_|:.l'|r;.'i"' [F;
Stoboda en octobre 1943




Le 12 octobre, des renforts qui
s'avereront significatifs rallient le
groupe & Sloboda : Joive, lgor Eichen-
baum et Pistrack, ces deux derniers
commes interprétes. Ceux-ci appor-
tent avec eux de nombreuses promo-
tions et citations accueillies avec joie.
Les combats et les missions vont
decrescendo car le redoutable hiver
russe est précoce et se manifeste des
octobre. Le groupe Normandie affaibli
aprés cette apre campagne, se retire
dans ses quartiers d'hiver a Toula (au
sud de Moscou) le 6 novembre 1943,
Il va v panser ses plaies, réétoffor ses
effectifs en dépit d'un certain laxisme
de I'Etat-Major des FAFL contre
lequel le Commandat Pouyade
ménera un des combats les plus
étranges de sa carriére d'officier-avia-
teur, Aprés son départ pour Alger, le
25 octobre 1943, le destin du Norman.-
die ne tient alors qu'a un fil..,

Kathtonhi, untlet 1943 @ pilotes du Normandie
& fa veille de la batalle d'Orel, De ganche 4
droife - P de Forges, A, Durand, A, Preziog, M.
Ban, (. Léan, o, Jdoire, A, Michel {mdcanurcien)
et M. Albort,

LAspirant Yoes Bizien quitte son Yak I
Poltniani-Zovod en avril 1943 a noter : la
eocarde francaise sur e comoufTage d'hiver
fHLNEY r‘l.'.:.' Jll.li.'.l.r .l'ﬂpfjlv.l'l el ¢ 'r'n"hrl'!llrh'-e'.l-'
previsant e cof appareil a S Tnaned por un

Fokel oz

D’un futur
“compromis”
vers

une décisive
deuxieme
campagne.

Pendant que Pierre Pouyade
engage un combat décisif pour
l'existence et le maintien du Norman-
die, le groupe hiverne a Toula et
recoit des renforts fin décembre
1943 : Cuffaut, Bertrand, Amarger,
André, Caseneuve et Feldzer. Les
nouveaux sont pris en mains par
Lefévre et Albert sur Yak 7 biplace et
les recrues du second contingent,
arrivé le 7 janvier se joignent 4 eux
(de Seynes, de Saint-Marceaux,
Verdier, de Faletans, Douarre,

Dechanet, Carbon, Mertzisen, Roger

Sauvage, de Geoffre, Penverne,
Delin, Martin et Marchi qui se
révelera bientot le plus fin pilote de
voltige du groupe). Le Colonel
Fouvade rejoint Toula le 16 janvier
1944 et un aceueil extrémement
cordial lui est réservé. De nouveaux
renforts viennent encore grossir les
effectifs en février ; Brihave, Fierrot,
Movnet, Le Martelot, Iribarne,
Lebras, Bourdieu et Bagnéres, Le 7
février, la vigueur du groupe permet
la constitution d'un régiment 4 3
escadrilles : la 17 (Rouen), la 2° (Le
Havre) et la 37 (Cherbourg) comman-
dées respectivement par les Lieute-
nants Albert, Mourier et Lefévre. Le
Capitaine Beguin, qui €tait le patron
de la 2° escadrille et dont la combati-
vité lui avait valu plusieurs victoires,
quitte définitivement le groupe le 16
fevrier 1944. Le 28 février, le Capi-
taine Delfino intégre le régiment
suivi le 18 mars des fréres Challe,
Querné, Gaston, Miquel, Génés,
Piron, Lemare, Emonet, Perrin,
Manceau et Menut.

Le Capitaine Delfino doit
prendre la commandement d'un
deuxiéme groupe qui finalement
deviendra la 4* escadrille (Caen) du
Régiment Normandie 4 la téte de
lagquelle se trouve le Capitaine Challe
a dater du 28 avril 1944,

Le matériel est renouvelé, le
dernier lot de Yak 9 (4 canon axial de
37 mm et non plus de 20 mm comme
pour ceux de 1943) est versé au
groupe le 6 mai 1944,

La deuxiéme campagne, avec
des pilotes francais et des mécanos
soviétiques gonflés i bloc et plus
nombreux que jamais, bondit au
combat le 26 mai 1944 depuis la base
te Doubrovka, i l'ouest de Smolensk,
Les reconnaissances armées foison-
nent dans le secteur et des avions de
la Luftwaiffe sont apercus mais sont



ou hors de portée ou refusent le
combat, Le jour de la Pentecote, le 28
mai 1944, se produit un accident
dramatique dans U'épopée du Nor-
mandie, Lors dune sortie, le Lieute-
nant Lefévre voit sa pression des-
sence tomber a zéro, les vapeurs
d'essence envahissent 'habitacle; fin
pilote, Lefévre raméne son avion au
terrain lorsqu'a 10 métres du sl
celui-ci se transforme en torche. Le
pilote plague I'avion sur la piste ef en
gort titubant, grievement brilé,
Convoyeé aussitdt vers Moscou par le
Yak 6 de liaison, il y meurt le 5 juin,.,
Il sera remplacé a la téte de la 3
escadrille par le Capitaine Matras,
Les missions s'égrénent mais
les "pointus” (allemands) montrent &
peine le bout dua nez; le front est peu
actif, les protagonistes se photogra-
phiant en vue de nouveaux combats,
Du reste, les pilotes du Normandie
escortent les 112 et Pe 2 photo qui
quadrillent la région de Vitebsk, Le
23 juin se déclenche la grande
offensive d'été de 'Armée Rouge vers

FTVWRATA L b,

Orcha et Vitebsk, portes de la Polo-
gne, mais la réaction de la Luftwalle
est quasi nulle, Normandie renoue
enfin avee le suceds le 26 juin lorsque
le Capitaine Challe et son équipier
s'octroyent chacun un BF109. Le
"Polkovnik” (colonel) Pouvade
emméne un important dispositif vers
la Bérésina ce méme jour dans la
soirée, Les 21 Yak sont suivis de 17
appareils menés par le Commandant
Delfino, lesquels se frottent a une
dizaine de Fw 190 et en envoyent
brutalement 8 percuter la steppe
russe pour la perte de 2 Yak. L'offen-
sive progresse avee célérité @ 200
kilométres en 5 jours! Le groupe suit
le mouvement et se déplace vers
Dokoudovo (au nord de Borissov)
pecupé par la Division Aérvienne du
Colonel Staline, fils du Maréchal.

Lirg Yok 89 ol Normandie fors dy deael supant
{hiper 10034 @ Toufa; de Yok S0t 356 étart fa
meorture aftifree de Jc:.'r:.'.'r'.l.' Aredee fqul
remporti 16 victoires homeodogudes auw GO 3

A Monaztirching en octobre 1943, le dernier
Yok Ieu GC 3 a la fin de la premiére

-.'rH'uJ'Hrg.'rr' O eair il e rvl.l“'u:rnﬁe' i ?'ulnlr.'_

Le premuer appared sovietiguie pris en mains
paritous fe pilotes die Normandie etait le Yok 7
foersion dipfoce de Yok 1) train five. Celui-of
eat vie @ Toula durvant hiver 194314, des
Yok 7 fuvent affectes o Dumilé en permanence de
fin T892 & juin 1945,




A Towda en mar T84, ol CaPEE R RRRCRER e
aftitrde fo Yok 9 0" 21 -.I'--'.‘--".'-.": Risso of ses
méeanng Frases Oupravator ef fvan Tvanovitch
jewene orphelin de 15 ans enrdfe en tand qunde

L e P ]

Avant fa & campagne, a Tonla en mars 1044
Marcel Lefivre, Roger Marchy of Henry

Foreaud |I'Ju:\.'u'n'.lj' depand un Yok O

Un bombardier Petlvakon Fe 2 e Normandic
profégea de nombreuy raids mends par ees

appareils die 1943 & 1945
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Nouveau coup du sort pour le
régiment lors du déplacement vers
Mikountani (4 l'ouest de Vilno) le 15

Juillet 1944 : de Seynes, comme ses

!'[l"l'l')fl;_"l‘ll}n?"-. 1;‘f'lir::ll:'l"3l1_' SO ]'Ill-_“[_':lflli_‘!l'_'l'_l
dans la petite soute de son Yak 9.
Une fuite d'essence inonde 'habitacle
de vapeurs toxiques, de Seynes tente
par deux fois de se poser mais
déclenche sur le dos et s'éerase au sol,
le pilote ayant refusé de sauter en
parachute afin de sauver son mécano
prisomnier dans le fuselage. Ce geste
sera connu de millions de sovidtiques
aprés la gueurre el son souvenir
entretenu avece ferveur.

Les combats sintensifient a
partir du 28 juillet et les pilotes du
Normandie protégent le franchisse-
ment du Niémen en gexposant a la
flak (DCA) nourrie et & la chasse
ennemie. Déplacement vers Alitous
d'on, le 30 juillet, des patrouilles
ratissent le secteur et I'une d'elles,
composée de 4 Yak, apercoit brusque-
ment des Fw 190 pilotés par des
vétérans, Un bref et féroce combat
sensuit 1 André descend un Fw et le
Martelot aussi. Non loin de la, Challe
fond sur @ Ju 87 et en abat un, Cette
recrudescence dactivité se solde par
la disparition de Bayssade qui,
abattu, sera fait prisonnier et s'évade-
ra. A lissue de cet engagement,
Monnier ne rentre pas mais il rejoin-

dra le groupe. André, quant a lui, 4
poursuivi un Ju 87 et I'abat sur un
terrain allemand; la flak se déchaine
alors, le Yak eriblé de projectiles
reussit cependant & regagner Alitous
mais dans un tel état qu'il ne pourra
plus revoler,,,

En cette fin juillet, le Colonel
Pouyade n'est pas peu fier d'annoncer
a ses pilotes et mécanos que Norman-
die tient la seconde place au palmarés
parmi les groupes de chasse frangais
avee 86 victoires homaologuées a fin

Juin 18944,

Les Yak aux casseroles d'hélice
tricolores survolent la Prusse orien-
tale pour la premiére fois le 10 aonut
1944 ot les pilotes, légitimement,
savourent leur revanche. Durant
cette mission, ils coiffent 15 Stuka
protégés par 12 Fw 190 au-dessus
d'Eidtkounen et un Fw ne tarde pas
arejoindre le sol. En fin d'aprés-midi,
Le Martelot et Lorillon réservent le
meéme sort funeste i un Ju 87 prés de
Chtaloupiénen.

Le Régiment Normandie est
cité dans un "prikaz” (communigué
officiel) de Staline le 21 juillet 1944
pour ses fait d'arme remarquables
sur le 3 front Biélo-russe et portera
désormais le nom de Narmandie-Nié.
men!




Yak 9 parfaitement carmouflé dans la plaine
ricase ¢ Dowbrovka en juin 1944,

Pierre Pouyade, gui commanda le Normean
die de fuellet 43 a décembre 44, pose fei
devant un Yok 8 a Toowla en aoril 1944, Clest
sous son impalsion gue le groupe Normandie
s développa en 1944

Lo Yok 8 w' 5 de Roger Sauvage, as aux 15
victodres, subissant un réglage des armes de
horef i Towla en mai 1944



Les mecaniciens russes oy Normandie
attendent dembarguer a bowed de Lo 2(C47)
lors el mowrenent die groupe de Dowleotha
vers Mikountant en juillet 1944,

Lo Laentenant Danilenko, premier officter mecanicien dis Normandie, pose devant le Polikarpor
LF 2 de baison, monture oo Capilaine e Pange; Smolensk, mai 1944,
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Lew freves Rene (g goachel of Maurtce Challe a Dowbrovka en fuwin 1944 devant fe Yak 8 0 60 de
Rend Challe of qui parte Pembléme du G0 HNT aw sein duguel ) avait combatte en 193940, R,
Challe commuandait la & escadrille (Caeny du GO 3 dovril & décembre 1944 et la 1 {Rowen) de
decembre dd au 17 janvier 1945 torsqu'il fut blessé en combat adrien. Son freez Maurice, as aux
10 victoires of fin manoseuvrier, disparul en mission s la Prosese ovientole fe 27 pars 1045,
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CARTE DRESSEE PAR 1. R EICHENBAUM (Juiller 106g)

Normandie-
Niémen.

Normandie devient Niémen
avee félicitations et décorations pour
ses personnels qui ne font gu'aceroitre
leur ardeur 4 combattre, Cette fois,
les Yak 9 sont relégués au profit de
Yak 3 nettement plus performants et
maniables; deux Yak 9 sont toutefois
gardés pour les liaisons urgentes avec
Maoscou. Les premiéres chasses libres
sur Yak 3 débutent le 20 aont, Le
temps n'est guére clément durant ce
mois et les missions consistent
essentiellement en harcélement des
troupes et mitraillages au sol, Le
temps se remet au beau le 10 septem-
bre mais le régiment ne dispose que
de 19 Yak 3 et de 2 Yak 9. Le groupe
se porte vers Antonovo, plus proche
des lignes, les 17 et 18 septembre, Les
missions de strafing succédent aux
reconnaissances armées mais le 19,
Mourier poursuivant seul la mission
apres les ennuis mécanigues de son
equipier Menut, coiffe littsralement
2 Fw 190 il envoie le leader en enfer
mais ne peut réserver le méme sort
au second car ses armes genrayent,
Plusieurs interceptions de Fw 190 et
He 111 avortent faute d'avions, de
moyens indispensables comme l'oxy-
géne el surtout de transmissions
radio, mais les pilotes taillent cepen-
dant en piéees de nombreux ohjectifs
terrestres,

Une dizaine de Yak 3 arrivent
en renfort le 22 septembre, de quoi
reprendre sérieusement le travail,
Les pilotes se plaignent toutefois
amérement des éternels mitraillages;
seul Cuffaut en rompt la monotonie
en grillant un petit Fieseler Storch
pres de la gare de Goumbinnen.

Une attaque de I'Armée Rouge
sur Souvalki, protégée par les Yak 3
du Normandie-Ni¢men, n'améne pas
la réaction escomptée de la LuftwaiTe,
Au hasard des patrouilles, les pilotes
frangais ont parfois rendez-vous avec
la victoire : Cuffaut et Bagnéres
croigent la trajectoive de 2 Bf 109 et
d'un Bf 110 le 30 septembre, CufTaut
tire les deux 109, améliorant son
palmarés d'un sy et d'un probable.
Le mauvais temps revient et persiste
tandis que le groupe rallie Sredniki,
sur les hords du Niémen, le 6 octobre
1944, Lors d'une couverture du {ront
sur Taouraguié, Matras et Douarre
surprennent un Bf 109 et le descen-
dent; ce méme 9 aetobre, un dispositif
mené par Delfino aceroche 8 Bf 109 et
4 Fw 190 mais le combat n'est pas
concluant, I en va autrement l€z10
pour la patrouille Challe-Castin qui
cigaille un Fw 190, Malgré la morosité
due & la virtuelle inexistence de la
chasse allemande, les anciens sont
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assez réjouis par la prochaine permis-
sion qui cette fois se prendra non &
Moscou mais en France!

Une offensive majeure de
I'Armée Rouge est alors imminente et
les anciens, bien qu'ayant amplement
meérité leur séjour au pays, décident
unanimement de rester & leur poste,
Le 13 octobre, un Ju 88 tombe en
flammes sous la mitraille d'André et
de Penverne. Cette journée et les
suivantes foisonnent de missions. Le
14, trois victoires s'inscrivent au
tableau de chasse du régiment.
Loffensive vers Koenigsberg est
prévue pour le 16 octobre, il s'agit
bien d'envahir la Prusse Orientale
premiére portion du Reich oceupée
par les troupes alliées, Pistrak, avec
les chars de l'avant-garde, guide les
pilotes du Normandie-Niémen vers
les objectifs. Au premier jour de
loffensive, 'Aspirant Challe démaolit
un Bf 109 qui s'acerochait a un
Boston soviétique; peu aprés midi,
une patrouille double envoie des
Fw 190 au tapis (Perrin prés de
Chtaloupiénen et le Capitaine Challe
prés de Chirvind).

A 13 heures 10, Matras ajoute un
Bf 109 a son score tandis qu'André
fait pareil avec un Fw 190 qui g'écrase
preés de Goumbinnen. A 13 heures 30,
Albert, Taburet, Marchi, de la Poype,
Sauvage débusgquent 8 Ju 87 et
sempressent, collectivement ou
individuellement, de réduire la horde
de Stuka de moitié. A 14 heures,
Carbon cisaille deux Bf 109 et Lebras
un Fw 190 aux environs de Chtalou-
piénen. A 14 heures 45, le Colonel
Pouyade, 4 la téte d'une formation de
10 Yak 3 protégeant quatre pelotons
de bombardiers abat un Fw 190,
imité par Perrin, Amarger, Cuffaut,
de la Salle, Charras pendant que
Castin ajoute un probable a son actif.
A 15 heures 50, Delfino neutralise
définitivement un B 109 et pendant
ce temps, Laurent démolit un Fw 190
alors que Brihave se débarrasse &
grand peine de 6 Bf 109 et que
Saint-Marceaux entreprend 2 Fw 190
sans résultat, A 16 heures 15, le
Capitaine Challe double son score du
jour en ayant raison d'un Bf 109,
Génes et Manceau en expédient un
autre au gol pris d'Insterbourg, A 17
heures, une formation de 4 Yak
détruit encore un Fw 190. Peu aprés
15 heures, une autre mission regrou-
pant 7 avions du Normandie se
bagarre avec des 109 ot 190; Mertzi-
sen et le jeune Challe mettent chacun
un B 1089 KO alors qu'Albert boute le
feu & un Fw 190 et que le tandem de
la Povpe-Marchi en descend deux
autres, Ce 16 octobre 1944 est sans
conteste la journée la plus faste du
Normandie-Niémen.,, Le régiment a
accompli 100 sorties, couvert 126
bombardiers Boston ou Pe 2 el rayé
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29 appareils des effectifs de la
Luftwaffe plus 2 probables et 2
endommagés et ce sans la moindre
perte pour le Normandie-Niémen et
ses protégés!

Le 17 est & peine moins faste
en 109 sorties, 12 avions ennemis
sont abattus, plus 4 probables, mais
deux Yak 3 sont perdus, Emonet ne
rentre pas au bercail : abattu, il sera
recueilli gritvement blessé et rapa-
trié. Ce méme jour, en soirée, des
anciens reviennent de Moscon flan-
gqués de nouveaus pilotes (Guido,
Ougloff, Henry, Reverchon, Bleton,
Piquenot et Monge). Joseph Risso,
rentré de Moscou le 17, abat un
Hs 129 dés le lendemain. La journée
se solde, le 18, par 88 sorties et 12
victoires homologuées (7T Fw 190 et 5
Hs 129) sans avoir a déplorer de
pertes. L'offensive a bien progressé
maig ne peut Nléchir; les pilotes du
Normandie-Niémen lancent mission
sur mission pour faire, le 20 octobre,
une hétacombe de 11 avions ennemis
détruits en combat aérien. La disponi-
bilité du pare adrien, trés sollicité par
I'intense activité des 5 derniers jours,
atteint la cote d'alerte... Le mauvais
temps du 21 est mis & profit par la
mécanique et les malgres missions en
fin de journée ajoutent un Bf 109 an
score du régiment. L'activité reprend
fort le 22 car plusieurs missions
aménent les Yak a en découdre avec
des Fw 190 bombardiers et leur
protection de Bf 109; le bilan est
éloquent : 1 Bf 109 et 13 Fw 190, dont
la plupart garnis de projectiles,
g'ajoutent aux victoires du groupe. Le
23 octobre envichit a nouveau le
palmares de 8 Fw 190 et d'un Bf 109,
Le 24, citation a l'ordre du jour du
Maréchal Staline pour le remarquable
résultat atteint, ce qui n'empéche pas
le végiment de sillonner le ciel de 8 a
16 heures, Risso et Laurent ouvrent
la marque du jour en bousillant
chacun un Fw 190 prés de Goldap; les
deux derniéres missions sont cepen-
dant les plus fertiles car elles confor-
tent encore 5 victoires pour un bilan
quotidien totalisant 4 Bf 109 et 3
Fw 190 sans dégats significatifs pour
le Normandie-Niémen. Le chapelet
des victoires continue a s'égrener
avec ferveur, entouré de "prikaz” de
Staline : 4 victoires le 26, 2 le 27,
hécatombe de Hs 129 le 30.

Un nouvel accident douloureux
marque les anales du Normandie-Nié-
men; le 29 octobre, Manceau et
Perrin partent & la recherche de
trophées dans les anciennes lignes
allemandes quand Manceau saute
sur une mine qui lui arrache le pied
et retombe sur une autre qui lui
sectionne le bras, linfortuné pilote
décedera le 2 novembre,

Lunité fait mouvement le 27
novembre vers le terrain de Gross-

Kalveitchen en Prusse Orientale,
Début décembre, peu de vols vu la
mauvaise météo mais le groupe
prépare féhrilement I'arrivée du
Général de Gaulle et s'entraine a la
formation en vol "Croix de Lorraine”,
La rencontre historique aura lieu non
sur le front mais 4 Moscou, Le
Régiment au complet, Francais et
Russes, rencontre le Chef de la
France Libre le 9 décembre pour une
importante remise de décorations a
'ambassade de France; ce méme jour,
Albert et de la Poype sont faits héros
de I'Union Soviétique, la plus haute
distinction attribuée en URSS, Le 12
décembre, les grands anciens partent
enfin en permission vers la France.
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U recvitectloment enovol, debit 1984, comme si
veus v dtiez. Le F\1 sapproche du RC-135F o
amene sa perche au contict de Lentonnoir
Juesgn au verrotilloge.
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Leon Cuffant, pilote fougenx 13 fois victoricus,
et vttt en 19449 a bored de son Yak 9 nargue
de gan emblime persannel,

Le Yak 9 5 19 de Gaston de Saint ,-'Irjl'r:n_-[-r.-rr‘r
aoee ses mecaniciens russes @ Donbrovka on

Juin-fueiflel 1944,

b

Le Yok 6 de ligison, habituellement pilate par
le Capitaine Jeannel, que le GC 3 Normandie
pergut en fivrier 1944,

Louis Quoerné dans Phabitacle de son Yok 8
son embleme persornel ne laisse anewn doufe
quant a ses orggenes brefonnes of ga volonts e
combetire, N fut porté manguant fo 25.9.44 lors
l'une mission, sur la Prasse Ortenital
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Doy hros de U'Union Sovidtigae of dery as du
Normandie : Roland de la Povpe (16 victotres)
ef Mareel Albert 123 victoires) en 1944, Albert
— esf le second s des Forees Adriennes Frateaises
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Prusse
Orientale :
3¢ campagne.

C'est le plein hiver, les missions et
rares combats deviennent double-
ment dangereux en raison du trés
mauvais temps : plafond au ras des
arbres, brouillards épais et chutes de
neige incessantes, Le Commandat
Delfino, qui remplace le Colonel
Pouyade a la téte du Régiment, doit
se "gendarmer” pour que certaines
missions projetées par la Division
soient annulées en raison de ces
conditions météo trés scabreuses, Le
16 décembre, le Régiment est provi-
soivement ramend 4 3 cscadrilles
commandées respectivement par les
Capitaines Challe, de Saint-Marceaux
et Matras, Les missions reprennent
le 18 décembre suite 4 une sensible
amélioration du temps. La période de
Noel ge passe dans le calme et sous
la neige jusqu’au 30 décembre ol
dans un ciel d'azur, Challe et de
Geoffre entreprennent 2 Bf 109

A lAmbassade oe France o Moscou, le 8 décembee T84, fe Ceneral o
Gatlle décore dis pilotes du Regirment Normandie-Necmen, De Ganclie

i drofte : P Povade. M. Albert, R de la Povpe, R, Souvage, . Risso,

i
A
i
4
i\

Un Yok 3 flambant neuf en coie de “normandizsation” igrand numero,
colair Mane, casserole d helice tricolore) a lantomne 19404, Le n® 24 fut
frequemment pilotd par Marcel Albert lors de patroutlle offonsives en

compagnie de Koger Sauvage,

le Liputenant de Geoffre doit se
parachuter et ne rentrera a la base
que le 2 janvier mais avec un Bf 109
4 son crédit!

Au seuil de 1945, Normandie-
Niémen affiche un prestigieux palma-
rés totalisant 202 victoires homolo-
guées. Une grande offensive débute le
11 janvier et I'Aspirant Eichenbaum
part en premiéres lignes pour guider
les "Ravak” vers leurs ohjectifs.
L'aviation allemande se manifeste a
nouveau a partir du 14 janvier,
permettant au régiment d'inscrire 6
vietoires i son actif, La mauvaise
météo de 15 est mise a profit pour
confirmer les probables du 14, ce
qui ajoute encore deux victoires sires
au palmarés... Le 16, le ciel est
dégagé et lactivité intense est couron-
née par 12 Fw 190 abattus et 1
Bf 109 en collaboration avee un P-39
russe. Le 17 dément a peine les
sucees de la veille avec 5 Fw abattus
mais Charras ne rentre pas et
Piquenot est descendu en {lammes.
Le 18, 5 Fw 190 sont encore incendiés
et Charras refait surface ; isolé la
veille face a 20 Bf 109, il se camoufle
dans les nuages et surprend ensuite

un 109 qu'il poursuit en rase-mottes,
ouvre le feu et le voit pereuter le sol,
Le 19 janvier est encore placé sous le
signe du succeés car les pilotes francais
retranchent 2 Hs 129 et 3 Fw 190 des
effectifs de la Luftwafle.

Dés le 27, l'unité opére depuis
Eichenwald (Labiau) & portée directe
de Koenigsberg et de la poche de
Pillau, solidement tenue par 'ennemi.
Quelques rares missions entrecou-
pent le trés mauvais temps devenu
Pennemi commun des protagonistes.
Le 5 [évrier, une amélioration améne
un certain regain d'activitd. le terrain
d'Heiligenbeil est mitraillé et un
engagement sérieux se produit avec
des Fw 190 durant lequel Penverne
est porté manquant. Le 9 février
apporte encore 2 F'w 180 et 2 Bf 109
eomme trophées de chasse, suivis de
3 autres Bf 109 le 11 mais Iribarne et
Monge ne rentrent pas, ce dernier
rejoindra toutefois le régiment le 21
février.

Le 14 février, le Régiment
avance et prend ses quartiers &
Wittemberg, Le 20 février, Veffectif
pilotes réduit & 24 améne le Comman-
dant Delfino & ne maintenir que deux

Lun des 13 pilotes du dernter venfort arrive en URSS en aveil 1945,
_‘I' _.r f_.l‘."..'_.ilu'pju'.l' l,lu_au..' BlUr saon }‘..'l‘.' 3 M .ff i PJ.I:J'HHJ_ |'|rr'.-e rfi.l Pk |'.|'.'.l
rogiment vers la France (juin 1945}

Roger Marchi, le grand specialiste de lo voltige aérenne di régiment,
a bordd ofe gon Yok 3 0 4 aux 13 victoires an printemps 1945, Marchi
s tua lors d'une séanee de coltige & bord den Stampe SVde en juillet

1946 a Toussus-le-Noble
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Yak 3 n® I du Regimen! Normandie-Nigmen en Prusse Ovientale ag debut de 1945, Cot appareil, portant 8 margues de victoire, était celui de Rend Challe
Iowzque'tl commanedail fa 1™ eseadreile (Rowen), de décembre 1944 an 17 jarvier 1945,

Mesquite FB VI du G.C. 26 6 Rabut-Sald (Maroc) en 1947, L'eppareil a garde son sérial RAF mais gest vu adivindre un nuemero individuel (20)
a linstar de'ce qui se faisait pour les Yak,

Republic 470 Thunderbolt. Lo H étart Papparced de Comamandant Mahe lorsque le 206 dtant stattonnéd a Oran-La Scnia (Algériel & son redour
d Incdochine

s ) :1,-1-' e

Ciramman FGES Helleat dont e Normandie-Neémen fut dote en decembre 1950 jusqiea lo fire de son torr o opdrations en Exivéme-Orient en avril 1951
Contratrement aux awires appareils de New-New, les Holleat n'en portérent ni lesnbléme ni la casserole d helee tricolore, marguee spécifique de {eaite,
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Dbt 1945, B Irtharne devant le fomens Yak 3 n? 8, appareil attited de M. Albert avec 22 des 23
victoires de Uas des as du groupe. Lappareil d Altbert ne fut jamais toucheé par le rir dun avion
ennemi durant les trotg caompagnes qu il effectua sur le frond russe

Léon Ougloff en patrowilie avee K. Sauvage a 4.000 métres au-dessu de Kinigsberg en mars 1945,
Ougloff remporta 7 victoires entre janvicr of mars 1945 of se tua on service eddien a bord d'un
Musquito du Narmandie-Nidmen: en juillet 1947 o Rabat. Le Yak 3 n° 1 était lappareid de Rend

Challe, blessé of hogpitalisd fe 1T janvier T893

escadrilles en opérations. Le régiment
est mis en semi-repos le 26 février. Le
2 mars, de nombreuses décorations
russes sont attribuées aux pilotes et
mécaniciens du Normandie-Niémen.

Les missions reprennent a
grande échelle le 7 mars 1945 vers
Elbing et le Frisches Haffl Le 21
mars, le Général Petit, en visite au
régiment, annonce la constitution
d'un second groupe de chasse pour
lequel 17 pilotes s'entrainent déja a
Toula; Matras quitte le groupe le 22
mars pour en prendre le commande-
a0

ment, L'un des derniers combats
gigantesques de la guerre se déroule
prés de Pillau le 27 mars; 3 Fw 190
et 2 Brr109 sont incendids mais
I'Aspirant Challe et de Geoflre ne
rentrent pas, Ce dernier passera des
heures dans les eaux glaciales de la
Baltique avant d'étre secouru par les
avant-gardes de I'Armée Rouge;
grace i son extraordinaire résistance
physique, de Geoffre réintégre le
régiment quelques jours plus tard,

Le régiment se pose a Bladiau
le 7 avril et poursuit son travail

gui lui vaut de nombreux "prikaz” de
Staline et de nombreuses décorations
et promiotions. Le terrain de Bladiau
eat sous le feu de 'artillerie allemande
de Pillau et doit étre évacué le 13
avril; au cours d une salve, 'Aspirant
Henry est touché par des éelats et
meurt la nuit. Il est la derniére
victime du régiment et il est aussi le
pilote qui réalize la derniére victoire
aérienne du Normandie-Niémen en
abattant un Fw 190 le 12 avril, veille
de son déces. Le régiment se replie
sur Eylau-Althof, mais ce terrain
boueux freine ses activités guerriéres.
André et Sauvage sont proposés pour
la haute distinction de Héros de
I'Union Sociétique. Le 24 avril, 13
pilotes arrivent en renfort & Heiligen-
beil, Les anciens rentrent de permis-
sion le 30 avril et apportent une
splendide casquette de lieutenant
eolonel pour Louis Delfino, promu a
"titre officieux”..,

Des nouvelles sensationnelles
surgissent depuis quelques jours... la
fin de la guerre est proche. Le 8 mai
voit la cesszation des hostilités en
Europe mais ce n'est que le 9 quelle
sera effective pour le Normandie-Nié-
men. les missions cessent et les
"praznik” (réceptions) s'intensifient
sans que personne ne sy oppose!

Retour
triomphal!

Le régiment au complet se
pose 4 Elbing le 12 mai 1945. Le
Colonel - toujours provisoirement -
Delfino ventre de Moseou et annonce
le départ pour le 22 mai vers la
France, via Moscou et le Moyen-
Orient. Des discours et des toasts
précédent des adieux pleins d'éme-
tion aprés une si longue et intense
fraternité des armes. Les Li 2
(DC-3) décollent le 23 et mettent le
cap sur Moscou mais sont rappelés
a Elbing alors qu'ils franchissent le
Niémen... Un mystére épais couvre
cette décision mais s'éclaireit le
premier juin avec un nouvel embar-
quement dans les Douglas qui
atterrissent le soir méme dans la
capitale soviétique. Les réceptions
s'enchainent jusqu’au 9 juin lorsque
tombe une nouvelle fantastique :
Normandie-Niémen regagnera la
France avec des Yak tout neufs!
Ceci ce confirme et le retour &
Elbing, ol se trouvent les chasseurs
au nez tricolore, est effectif le 11
juin,

Le jour J est fixé au 15 juin;
les Généraux Khrioukine et Zakha-
rof adressent un dernier discours
aux combattants francais, derniéres
effusions avec les mécanos et le



Général Zakharvof lui-méme agite le
drapeau du départ pour les escadril-
les. Le dernier 4 décaller est le Yak
du Colonel Pouyade qui a rejoint
l'unité qu'il avait si bien menée et
défendue. Via Posen et Prague, les
Yak rallient Stutigart le 17 juin et y
sijournent jusgu'au 20, le Général de
Lattre de Tassigny passant le régi-
ment en revue le 19, Aprés une élape
i Saint-Dizier, Normandie-Niémen
presqu'au complet fait défiler Paris
sous ses ailes victorieuses et ses 37
Yak 3 se posent au Bourget Je 20 juin
1845 4 18 heures 40 sous les ovations
de la foule parisienne et de nombreu-
ses personnalités. Marchi, voltigeur
chevronng, fait frémir la foule par
une exhibition & couper le soufile,

Revenu vietorieux dans la
Mére-Patrie, le Régiment Normandie-
Niémen mettait un terme & la
glorieuse épopée écrite dans la ciel
IUSSE...

Retour vers la France, le Régimeni Normandie-
Nigmen fait flape & Stuttgart du 17 aw 19 juin
1945, Roger Marehi foif une brillante dénonstra:
ton de o maniabidite du Yak 3; towt le groupe
est felicite par fe Gendral de Lattre de Tassigny.

En
semi-léthargie

La paix retrouvée ralentit
évidemment les activités du Norman-
die Nidmen qui est a présent basé au
Bourget, Ses Yak 3 apparaissent & de
nombreuses fétes adriennes pour le
plus grand plaisir du public mais le
manque de rechanges améne a
cannibalizser des machines pour en
maintenir d’autres en état de vol. Des
NC 900, cest-a-dire des Focke-Wulf
190 montés en France durant l'occu-
pation, sont versés au Normandie-
Niémen qui n'apprécie guére la
réception de machines qu'il avait si
aprement combattues pendant plus
de deux ans. Ces 11 appareils ont été
s1 bien sabotés durant I'nccupation
que peu volent correctement. Les
INC 900 sont ferraillés en décembre
1946, soit dix mois apres leur prise en
compte. En mars 1946, le groupe fait
mouvement sur Toussus-le-Noble qui
devient sa nouvelle bage, Le Norman-
die-Ni¢men, en semi-léthargie, v finit
ses Yak 3 aprés avoir rapidement
achevé les NC 900 dont il aurait
préféré se priver..,

NC 80, eest-a-dire in Focke-Wulf Fu 1590A-3
fabrigud en France, Le Régiment Normandie:
Nidmen percut 1 de ces appareils peu
apprteids e J946; ifs firent ferrailles aprés 10
miais de service of suihe aux incidents techniques
sysfctratichics
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Yak 3 complétement francisé feocarde o intra-

los - gouvernail tricofore) au Bowrget en ociobre

IS,

Retour tripmphal de Normanedie-Nidvien ou

Bowrget le 20 juin 1945 avee 37 des 40 Yok 3
Pambant reufs offerts par le Maréchal Staline
et frappés de lo Crote de Lorraine pour fe vayage
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All Maroc sur E —‘” .ta‘l“_ﬁg;;; e e kel
Mosquito.

L& Groupe de Chasse 3/5
Normandie-Niémen quitte la métro-
pale vers le Maroc. Il arrive a Rabat-
Salé en avril 1947 ou il entame sa
transformation sur Mosquito F'B VI
en compagnie du groupe Lorraine et,

peu aprés son retour d'Indochine, du e e e R T
groupe Corse déja doté de Mosquito. ﬂ-% el T
Les machines, issues des stocks de la i e Bl R S
Royal Air Force, ne sont pas de \ % %?
premiére fraicheur et leur carriére au Eh,&_:'l <=

s : ! B! e
Normandie-Niémen est pour le moins qxﬁ)s (5p- S o ) M}:@a"ﬁ_‘ﬁ !
- 2 oG/

problématique, les périodes d'activité |9d &1 pio—n g ¢
étant fréquemment entrecoupées Sen 1}35 T_t&j" &%}@
d'interdictions de vol pour raisons . =i (=t
techniques. En novembre 1947, le I e e
Normandie-Niémen devient 2/6 lors =

de la formation de la 6° Escadre qui
comprend aussi le 1/6 Corse et le
GR 1/20 Lorraine.

Face aux déficiences répétées
des Mosquito, le 2/6 vole également
sur monoplaces P-47 Thunderbolt,
plus spécialement lors des campagnes
de tir & Meknés. L'entrainement
sur P-47 va sintensifiant en

R

VIGNETTES DINDOCHINE @ extraites du

Journal de marche du 206, quelques franches de

wiet chie £henife :

— Pichoff ayant forcé un pigue lors dune
attaque en notembre TG a froissd les ailes
du P-63 441459 qu'il e folly remplacer,

~ Lors des essais moteur du P63 44150, le
Capitaine de Rover est aller perturber la
sheste de son jeane fils, co qui incite "les
hohonnes a reprendre los rénes " en aout 1950,

— La chasse atoc Viets of aux buffles du quatuor
Tourangin-Parodi-Clansse-Dussel en
noverbre 1949,

— LAC Dussel mena o mission jusgu ait
bout...

- La mécanique a travaillé trés dur en
Indochine et cete vignette nest qu'un clin
d'oifl..

~ Pierre Marraud, posé en zone rebelle le 4
mars 1951, est difendu par le tiv de scs
codguipiers (usqua 5 metres devant lutl
avarnt d'étre récupéré par hélicoptére ef
ramend at bercail,

Le Commandant Joseph Risso, qui devint Géndral, devant un P-63 Kingeobra & Salon de Provence
en juitlet 1946; & Uarrigre-plan, un P-63 du GC 215,



vue du tour d'opérations en Indochine
projeté sur Spitfire dés aot 1949,
mais le groupe ne prendra aucun
F-47 en compte. Fin juillet 1949, les
choses se précisent, le groupe sera
doté de Kingeobra en Extréme-
Orient...

Le 2 septembre 1949, les
pilotes gagnent Sidi-Ahmed en
Tumisie pour y effectuer leur transfor-
mation sur P-63 Kingeobra sous la
férule des Capitaines Amarger et
Rivory. Aprés un mois d'entrainement
soutenu, les pilotes réintégrent
Rabat-Salé d'ot le groupe au complet
prend le départ vers I'Indochine le 27
septembre 1949, Aprés un périple en
chemin de fer au travers du Maghreb,
lembarquement 4 lieu 4 Bizerte pour
un long trajet sur mer...

Kingcobra et
Hellcat : le ciel
et Penfer
indochinois

Le Normandie-Niémen est a
pied deeuvre a Saigon le 30 octobre
1949, jour o il entame ses premiéres
missions d'acclimatation a cette
nouvelle guerre a bord de Siebel et
Catalina, Les premiers jours de
novembre sont inactifs coté vol, la
mécanique n'ayant pas encore recu le
moindre outil mais un pochoir est
cependant confectionné afin de
décorer les Kingcobre de 'embleme
du Neu-Neu. Le 13 novembre est le
jour décisif: le 5™ escadre passe les
consignes a la reléve. La mécanigue
se surpasse et le groupe effectue 12
sorties le 16 novembre dans le cadre
d'une opération aéroportée alignant
Ju 52, Dakota, Spitfire et Kingeobra.

Les missions de routine se
succedent jusqu'au 28 novembre
lorsqu'une grande opération est
montée sur Cao Lang en collaboration
avec le marine et un Siebel guidant
les strafings sur des sampans dont
I'un. bourré de munitions. explose
sous le feu des Kingeobra du Neu-
Neu. A la mi-décembre, le Capitaine
Billoin est rappelé en France et
remplacé par le Capitaine de Mont-
planet a la téte du groupe.

Les premiers jours de 1950
aménent de nombreuses missions sur

la plaine des Joncs avec bombarde-
ments et strafings de sampans,
Jjonques et croisements de pistes. Le
taux de disponibilité des Kingeobra
demeure faible car ceux-¢i ont plus
d'heures de vol & leur actif qu'ils ne
devraient. La mécanique s'acharne a
réparer fuites d'’huile ou de liquide de
refroidissement et des moteurs qui
lachent sans crier gare... Le Norman-
die-Niémen envoie cependant un
détachement de gquatre avions a
Pnom-Penh (Cambodge) du 17 au 23
janvier; celui-ci est composé du
Capitaine Mah¢é, Commandant
Brunet, Allard et Toussaint. Les
dégagements de postes relayent les
attagues de sampans et les bombarde-
ments mais déja le Viet dispose de
DCA, en l'occurence des mitrailleuses
lourdes qui font souvent mouche... Vu
la concentration de DCA lourde, le
Commandant Brunet et sa patrouille
dégageant le poste de Lao Lanh se
voient contraints d'appeler la
patrouille Taburet-Paroedi pour la
neutraliser. Durant le seul mois de
janvier 1850, malgré toutes les
vicissitudes techniques, le Norman-
die-Nié¢men parvient a totaliser 250
missions de guerre!

La lin mars est caractérisée
par une intense activité guerriére sur
Tra Vinh ot de nombreuses patrouil-
les effectuent des bombardements
systématiques et précis permettant

De haut en bas :

Normandie-Nidmen pergut des Mosquite FB VI
en mai 1847 lors de zon affectation o Rabat-Sald
au Maroe, Le TET94n" 33 est vu & Salé durant
Tete 1947

Mosguito RFESSn® 25 en vol an-dessus du
Muaroe en 1947 a nofer | les casseroles d héliee
tricolores, signe porticulier des avions du
Neu-New avant ére des réacteurs,

Lembléme du Normandie-Nidgmen porté a
gauche de Fhabitacle sur lex Mosquito bases a
Rabat de 1947 a 1949

Sur le porking de Rabat-Sald en 1947, les
Muosgurto FB VI du GC 26 Novsandie-Niéeon.
Durant cette oourte poriode operationnelie, les
Mosgueto furent plusienrs fors interdits de vol
steife @ des meidents technigues majeurs,

de dégager trois bataillons d'infante-
rie et les moyens marine qui y étaient
déployiés,

Le 12 avril, le Neu-neu se voit
confier la mission peu ordinaire de
détruire une station radio Viet
localisée dans la pointe de Camau, ce
qui est fait avec maestria entre 12H
et 12H10.

A cette époque arrive le
premier hélicoptére Hiller 360 qui
devrait permettre d'assurer, depuis
Tan Son Nhut, des sauvetages
rapides de pilotes posés en territoire
hostile. Lors d'une attaque sur
Tra-Vinh le 5 mai, Perrier regoit un
coup de DCA en plein dans le systéme
de refroidissement et pose son P-63
sur le ventre prés dun poste ami; il
sen tire sans une égratignure.




Le GC 26 Normondie-Niemen veprit les P63
Kingeobira du 15 en Indovine en octobre T949
Lew P63 aux margues du New-Now sont vug lef
fin 1948 & Tan Son Nt (Seigon)

Transformation swr Kingeohra a Sidi-Ahnred
{Turisred en soptermbre 1999 avant le depard
pour 'Extréme.Orionf du 206, fa mdcaniques ex
an - travall (Sgt Simerre, Adj. Boubel, Sgt
Sotchard)
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Lo méeanique travailln dure a maintoniv feg
Kingeobra fatiguds en étal de vol en Indochine,
Le 311697V part en mission sur Tra-Vink en
Jerrer TS0 et en revint avee wne hélice troude
par ses propres armes suile g wn deéréglement
e mecanisme de svichronisation

La mdcanigue pose ponr {a postérité sur le
Kingeobra G142 habetaellement pilols par
Pierre Marvaud: Tan Son Nha!, ociobre 1950,
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La guerre de Corée éclate le
mereredi 28 juin; les pilotes appren-
nent qu'une aide renforcée et accélé-
rée en matériel pour Indochine est
congentie par les Amdricains, Cer-
tains d'entre eux se voient déja
patrouiller sur Saigon aux comman-
des de Thunderjet rugissants... Les
Viets se modernisent aussi comme
peuvent s'en rendre compte les
pilotes qui mitraillent Tan Uyen
lorsquils se font canarder par des
canons de 40 mm et que le Kingeohra
"™ du Capitaine Mahé raméne un
éclat dans hélice.

Début octobre, les activités
Viet-Minh sont en recrudescence en
Cochinchine et au Cambodge, entrai-
nant un surcroit dactivité du Nor-
mandie-Niémen qui attaque sam-
pans, troupes rebelles a la bombe et
a la roquette avec une pertinence qui
lui vaut les félicitations du Géndéral
Chausson commandant les troupes
au sol. Le Normandie-Nidmen envoie
un détachement au Tonkin du 16 au
22 octobre : quatre P-63 partent pour
Hanoi - Gia Lam avee le Capitaine de
Montplanet, Sauvaigo, Thomas et
Houben, Venus par Dakota jusque
Bach Mai, Vernet. Dussel, Barbier,
Bretagnon, Jacob et Copin les y
rejoignent. La premiére mission au
Tonkin est menée le 18 octobre avee
la destruction des dépots de muni-
tions et d'essence de Langson évacude
la nuit par I'armée,

Les premiers Helleat, convoyés
par le Dixmude, arrivent enfin 4 Tan
Son Nhut le 29 octobre 1850, Le
Normandie-Niémen déplore la perte
du premier pilote du groupe le 2
novembre 1950, En patrouille en fin
de matinée avec le Lieutenant
Marraud, le Lieutenant Bastide a des
ennuis de refroidissement et décide
de se poser en catastrophe prés du
poste de Triton; son appareil se pose
train rentré sur le terrain de foothall,
racle le sol et bute sur une diguette
ouil s'éparpille; griévement blessé, le
Lieutenant Bastide décédera quel-
ques instants plus tard,

Une mission combinée, Kingco-
bra du Normandie-Niémen et Helleat
du Corse, est lancée sur Phung Niap
le 17 novembre et il tarde aux pilotes
de tater de la nouvelle monture.., Les
premiers lachers sur Hellcat démar-
rent le 21 novembre avee Liautard et
Taburet comme premiers qualifiés
sur Helleat, Les autres pilotes accéle-
rent leur prise en main du nouveau
chasseur et le groupe est transformeé
dans son intégralité peu avant Noél
1950. Les missions d'appui-feu se
poursuivent néanmoins avec les
Kingeobra sur la cote 49, Tra Vinh et
autres concentrations Viet-Minh. Le
16 décembre, des pilotes d Hanot
viennent enlever 6 P-63 du Norman-
die-Niémen dont le "M”, navire

Tan Son N, e 24 mars 1951 (samed] saint)
Biefing avend migsion du Normandie-Nidmen.
Be gauche o drote ! Capitatne Mahé, Licute:
nant Borbier, Adfudant-Chef Tarpin, Sergent
Miart, Livutenant Allard,

amiral. Six autres King partent vers
Haiphong le 23 et 1] ne reste plus que
3 Kingcobra au Neu-Neu en cette {in
1950),

Un incident qui aurait pu étre
tragique se déroule le 19 janvier
1951, Sauvaigo et Jacquesson effec-
tuent une mission de bombardement
et strafing dans la plaine des Joncs
lorsque le moteur du dernier cale
net... Il va se crasher sur la route de
Cal Lay et son appareil prend feu a
I'impact avec le sol. Sauvaigo grimpe
pour établir le contact radio avec
Saigon et, ne vovant pas Jacquesson,
présume qulil a péri dans avion
aceidenté, Comme le soir tombe, une
expédition de secours avec parachu-
tistes est reportée au lendemain
matin. Ceux-ci s'ébranlent 4 'aube,
précédés par un Siebel piloté par le
Commandant Brunet qui atteint le
lieu du crash... son attention est
captée par des éclats de miroir ;
Jacquesson est vivant aprés une dure
nuit dans les marais. Des Helleat
décollent pour le défendre contre les
Viets tandis que I'hélicoptére vole &
son secours et 'enléve au nez et & la
barbe des rebelles pour les ramener &
Tan Son Nhut.

Le MNormandie-Niemen, qui
avait envoyé un détachement a
Hanoi depuis début janvier 1951,
recoit l'ordre d'en mettre un autre
en place a Tourane, en Annam, a
partir du 30, La reléve du groupe,
c'est-a-dire les pilotes du 1/9, pren-
nent leurs Bearcat en mains a la
mi-février 1951, Les pilotes du
Neu-Meu poursuivent inlassablement
leurs missions sur la Cochinchine et
I'Annam grace au détachement de
Tourane qui ne reviendra & Tan Son
Nhut qu'a la fin du tour d'opérations,
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Le PE3 42150 demenra au Neu-New durant
tout son tour doperations indochineis malgrd
ses nombrenx ennu de rmoteur ef de frafn
Transfirme pour lez missions-photo fin 1950, il
devind pour o travail le monture favorite du
Capitaine Mahé qui effectua a son bord
plugicurs missions de 4 hewres de vol oy ples.

Le dernier incident notoire du
tour d'opérations indochinois du
Normandie-Niémen se passe le 4
mars 1951 lorsque Mahé, Marraud et
Miart décollent pour aller bombarder
la région de Giong Rieng, Mission
accomplie, Marraud signale des
ennuis de moteur qui se confirment
bientdt par l'incendie de son Helleat...
Volant a 300 métres d'altitude,
Marraud n'a d'autre possibilité que
d'aller se vomir au sol droit devant
lui, prés d'un canal bordé de paillottes
et en pleine zone infestée de Viets!
Marraud gicle hors de habitacle et
g'éloigne de son avion en few. La
patrouille Perfettini-Tourangin
décolle immeédiatement pour relever
celle qui protége Marraud. Des B-26
sont également dépéchés sur les lieux
du erash de méme que le Lieutenant
Fumat, & bord de son Hiller 360, afin
de secourir linfortuné pilote. Ce
dernier est entouré de Viets, tenus en
respect par les Helleat de ses coéqgui-
piers mais la marge est mince car des
rebelles sont cloués sur place par les
Hellcat a cing métres seulement de
Marraud! Les B-26 et Bearcat inter-
viennent et repoussent les Viets a
distance plus convenable afin que
Phélicoptére puisse se poser et rapa-
trier Marraud sain et sauf.

Le 7 mars, un détachement du
groupe opére depuis Kep au Cambod-
ge; les mécanos s'v rendent en Ju 52
de méme que certains pilotes, les
autres y aménent 3 Hellcat. L'opéra-
tion aéroportée sur Ha Tien surprend
les Viets =i bien que le dispositif
réintégre Saigon le 10 mars. Le 11
mars, Pichoff, détaché # Tourane, se
voit contraint d’amerrir a lissue
d'une mission en compagnie de
Parodi. La marine le raméne apres
quelques heures de bain forcé dans
des eaux infestées de requins... Le
vendredi 13 mars bouillonne d'activité

car 23 sorties sur Can Ké et le
Cambodge sont effectuées et chaque
pilote méne 3 missions dans le
courant de la journée.

Le 17 avril, un détachement
du 2/9 rejoint Saigon; parmi eux se
trouve Amarger, un vétéran du
Normandie-Niémen qui a participé &
la campagne de Russie! Le 3/
poursuit inlassablement ses missions
d'appui-feu, la seule journée dua 19
avril compte 14 sorties sur Tan Vyen,
Badong et le Thap Moi et ses sampans
gui encaissent les cartes de visite du
Neu-Neu depuis de nombreuses
semaines...

Le Mormandie-Niémen cloture
son tour d'opérations en Extréme-
Orient avec puissance, car il effectue
encore 12 sorties le 29 et 6 le 30 avril
1951, dernier jour on le groupe
“erevarde”. Le détachement de
Tourane rentre le 3 mai et le rapatrie-

ment des effectifs est prévu par avion
ou bateau du 3 au 9 mai 1951...
L'aventure indochinoize ze solde,
pour Normandie-Ni¢men, par 4.977
sorties en 6.900 heures de vol.

Le 18 janvier 1951, Sauvaige et Jacguesson bombardérent et mitraillérent le Thap Mot en Helleat
An retour, Jaocguesson euf des ennoes de moteur ef dut crasher son Helleat a Cai Lay, en 2one
rebelie, Alerte par radio par Sauvaigo, Saigon monta une operation de souvetage a la nuil lombante
mais elle dud étre remise au lendemain, Dés Uaube, un Siechel rallia le liew du erash, Jocguesson
dtant presumd fue, larsgue le pilote vit des delals de mirir, Jocguesson fut enleve par helicoptene

& 10 heures moins 10 sous fe feuw rebelle o le protection des Helloaf ef fuf ramene tntact a Soigon

en fint de matines



Transition sur Thunderbolt.

Aprés une période de repos
suivant la campagne d'Tndochine, le
personnel navigant du Normandie-
Niémen entame un stage 4 Avord et
a Mont de Marsan. Le groupe vole 4
présent sur P-47 Thunderbolt sous le
commandement du Capitaine Mahé,
En décembre 1951, tout le monde est
fin prét et fait mouvement vers
Oran-La Sénia en Algérie, base qui
lui est désormais alfectée. Le T février
1952, toutes les conditions sont
réunies pour entamer un solide
programme opérationnel pour le
Neu-Neu. Un détachement est
envoyé a Bizerte, car la situation se
dégrade en Tunisie mais il rejoint
promptement la Sénia le 22 février
sans étre intervenu...

Le premier mars, les P-47
participent a la manceuvre "Grand
Slam” combinée avec 'US Navy. Si la
patrouille de 4 P-47 en couverture
haute n'a pas vu les Panther améri-
caing qui cravatent sur Tafaraoui le
matin, ils coiffent, apreés un magistral
piqué, les vagues de Corsair ot
Skyraider américains l'aprés-midi et
s'octroyent 3 victoires... sires, vu que
3 Corsair passent a la mer lors de
I'appontage!

Fin avril 1952, Perfettini,
Vernet, Jacquesson, Pichoff et Miart
emménent leurs Thunderbolt vers
I'Italie afin de participer aux manceu-
vres Stratus.

Lo P-63 (44 1490H) ey GO 206 Normandie:-Nié-

ment en missian e appni-fen sue lo plaine des
dJones en 1950, Ce Kingeobra vut wne histoire
motcernentce an New-New : Piehoff en ol ez
atles fors o v bombardement trop en piguéen
novembre 1945, Doté de nowvelles ailes, e If
el ehes f?ﬁh"?ll{*mt’s de refrotdissement lors o tne
mission de mitraillage dans la région de
Tay-Nink cn soptombre 1950 ot le Capitaine de
Rover le posa en catastrophe a le planiation de
Can Khoi oi if fut récuperd quolgues jours plus
fard,

Le 6 juin, le capitaine Mahé et
le lieutenant Jacquesson posent les
deux premiers Mistral 4 Oran, six
autres les rejoignent le 10 juin! Le
glas sonne pour les P-47, Pavenir est
aux reéacteurs, ce qui ouvre au
Normandie-Niémen des perspectives
radicalement nouvelles en cette
mi-1952, Les lachers sur le nouveau
pur-sang débutent mais le grog des
vols se poursuit néanmoins sur P-47.
Début juillet, plusieurs pilotes se
rendent & La Reghaia avec leurs
Thunderbolt pour les prises de vues
du film "Les cochons n'ont pas
d'ailes”; ils ¥ font une remarquable
dérnonstration, malheureusement
endeuillée par Naccident du Sous-
Lieutenant Deyts.

Les Thunderbolt sont définiti-
vement remiseés et les premiéres
manceuvres alignant 12 Mistral ont
lieu en Tunisie du 27 au 31 octobre
1952, Le 17 novembre 1952, le
Crroupe de Chasse Normandie-Nié-
men se seinde en deux escadrons (1/6
Oranie et 2/6 N.N.) formant ainsi la
6° escadre de chasse.

Le P47 Thunderbolt H du GC 206, appareil du Commandant Mahe, patron du groupe, a Oran-La

Seénta en fuin 1952,




DIX ANS A ORAN

Escadron
Magistral
sur Mistral

Le Normandie-Niémen aborde
1953 aux ordres du Commandant
Mahe et du Capitaine Perfettini avec
des Mistral tout neufs cravachés par
12 pilotes.

Les vols en Mistral s'intensi-
fient et le Goéland affecté aux liaisons
et au vol sans visibilité poursuit une
carriére obscure mais bien remplie.
L'escadre se déplace A Saint-Dizier
du 18 au 23 mai afin de participer

Le Miztral o 36 4 La Sénia en fin 1953 montre
clairernent fe positionnement de Uembléme du
216 sur fe portillon du train avant

aux manceuvres Horace.

Ce méme mois, l'escadron
compléte ses effectifs avee huit
nouveaux pilotes. En juin, coup sur
coup, le Capitaine Perfettini et le
Lieutenant Vernet éclatent un pneu
au décollage et échouent dans la
luzerne. Une forte délégation du
Neu-Neu se retrouve & Orange le 25
juin 1953 pour y disputer la Coupe
Cométe quelle manque 4 deux
malheureux points prés... au profit
du 1/5 Vendée, Entretemps, le
Commandant Mahé quitte le 2/6 et le
Capitaine Perfettini lui succede 2 la
téte de l'escadron.

L'escadre arrose ses 10,000
heures de vol en février 1954 et
participe successivernent a d'impor-
tants exercices : Sans Atout I1I et
Shield One (avec les aéronavales
francaise et américaine). Le sort
{rappe encore durement le Norman-
die-Niémen le 28 mai 1954 lorsque le
Mistral d'Etrioux sort d'une boucle
trop bas et s'écrase parmi les avions
au parking, tuant deux techniciens.
Octobre 1954 est rehaussé par la
manceuvre Scipion, qui 4 Rabat et
Oran, oppose les Mistral du 2/6 aux
Sabre des Canadiens,

La rébellion se manifeste en
Algérie en novembre 1954 et l'esca-
dron détache des Mistral a Télergma
dans le cadre d'opérations de main-
tien de Fordre. Au tournant de 1955,
l¢ Capitaine Perfettini céde le com-
mandement du 2/6 au Capitaine
Grandperret. Plusieurs détachements
sont effectués & Bliba et Télergma
courant 1956 et rien que pour ectobre,
S0 missions de maintien de lordre

Combais de chasse ¢ Lo Sénio en mars 1955 ;
tin "bulls eve” a la cind-mitrailfense signeé
Ravasim

Blesse par fe tir rebelle lors d'une mission
d'appui-fen, le Sergent Fournier parvint a
ramener ef a poser son Mistral (209606-E) a
La Sénia le 10 septembre 1958

L'un des premier SNCASE SE 532 Mistral
versid i VEC. 206 Normandie-Nidmen (6-QF)
e L'-e’.-‘r."r,:.'rnr Lastere a lo Sénia en novembre
1933

Detachement a Boufarik en octobre 1959 lors
thn n:.’lj:'.y:'l'u_.fr str alerte, le .\i‘rgr'n.' Lelong

fexie aver pelocite of viend emboutir son leader
arrélé en bout de piste le temps que Parmurier
arme les roepueties, .I'?.'lkh e JEUE Qe de mead !

s

E-Ls



Le NC 7001 Martinet affecté aus laisons et
entrainement PSV de fo 6 esvadee & Orgn-La
Sénda en 1955

Mistral du 206 ef Canadarr Sabre lors des
maneueres combindes Scipion o Rebat fin
celobre 1954,

Au parking a Telergma en fin 1956, co Mistral
du 206 est prét & affectuer une mission dappui
feu avec dews bombres do 250 fivres, 8 roquities
T-10 et ses 4 canons de 20 mm g 150 phus

chaenrn.

" ——
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Didtechement de Mistral du 206 4 Telorgma en
auvril 1956 pour des messions de maintien de
Larelre,

Plongeant poar un tir air-sol dans lo seblr
d'Oran en 1856, lo Misiral B6-P,

Relate par la presse; arcaisornement o un
DC-d libanais par K. Lussagnet of Seban,
radariste, au lorge d Alger dans la nuit dy 21
ale 22.12.1960 & bord du Vawtour 316,
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sont effectuées par l'escadron. Armeés
de hombes ou de roquettes, les
Mistral du Normandie-Niémen
appuyent plusieurs bouclages en
avril 1957 dans 'oued Boukiou et sur
le djebel Fillaousséne a la plus
grande satisfaction des troupes au sol,

Les missions d'appui-feu se
poursuivent durant les premiers mois
de 1958 tandis que le 2/6, depuis
Oran, assure toujours son role de
défense aérienne, Le commandement
du 2/6 est repris par le Capitaine
Pracros, secondé par le Capitaine
Oléo,

Le premier semestre de 1959
engendre un renforcement des
missions d'appui-feu : un détache-
ment de 6 Mistral armés de roquettes
est basé & Méchéria en juin: en fin de
mois, 8 pilotes et 6 appareils vont
relever le 1/6 & Boufarik. Le mois des
pepins et autres atterrisages man-
qués est sans conteste juillet 1959 :
les posés sur le ventre sont inaugurés
par le Sous-Lieutenant Cloarec et le
Sergent Bruet. La reléve du détache-
ment & Boufarik s'effectue en tour-
nante et sur base quasi hebdomadai-
re. Sur un décollage en alerte A
Boufarik en septembre, le Sergent
Lelong taxie avec une telle vélocité
quil ne peut s'empécher d'emboutir
son leader, & I'arvét au point fixe pour
faire armer ses roquettes, [ année
1960 n'améne guére de changement
dans le travail du Normandie-Niémen
et mars voit la perte accidentelle du
Sergent Saillet lors d'une mission de
maintien de l'ordre prés de Géryville.,

De nouvelles
proies pour les
Vautour du 2/6.

La mission du Normandie-Nié-
men est radicalement modifiée fin
octobre 1960 car l'escadron aban-
donne ses Mistral et percoit, le 28, ses

R BT AT RN R A e g W A me

UN «VAUTOUR »
« Salaire de la peur »
O T : pour in-
q h‘rt't‘pt{-:'
un D -
o libanais
Civant sow s

ol peait. & girlgees
mErree. il lei

Lin ¢liaisst ey aetion
duns leciel d Oranie

la joue le

dix premiers chasseurs tous-temps
Vautour IIN, Le Capitaine Petit en
devient le commandant et les pilotes
se doublent tous d'un navigateur-rada-
riste. L'escadron-frére, 1/6 Oranie,
change ainsi de mission et devient le
3/20 sur Skyraider. Un premier
détachement de pilotes du Neu-Neu
avait gagné Tours dés juillet 1960
pour s'initier au biréacteur, d'abord
sur Météor VII d'entrainement,
ensuite sur Météor NF XI de chasse
de nuit. Dés aont, le travail sérieux et
en équipage était entamé sur les
Vautour du Lorraine : vol sans
visibilité, tirs air-air et air-sol. Le
reste du personnel navigant avait
démarré son stage 4 Tours fin aoat
1960,

L'escadron au complet rejoint
Oran-La Sénia fin octobre pour
entamer de nouvelles missions. Les
vols se suceedent & un rythme effiéné
et, le 9 décembre, le Normandie-Nig-
men fournit l'escorte de la Caravelle
amenant le Général de Gaulle en
Algérie. Ses pilotes acheminent en
outre vers Paris les enregistrements
de ses discours,

La nuit du 21 au 22 décembre
1960 est exceptionnelle pour le
Neu-Neu. Le Sergent-Chef Lussagnet
et le Lieutenant Seban (radariste)
décollent sur alerte 4 trois heures du
matin et interceptent un DC-4 libanais
chargé de cing tonnes d'armes desti-
nées & la rébellion. Aprés quelques
coups de semonce, ils 'aménent
fermement & la Sénia... et font ainsi
la une des journaux d’Alger et d'Oran.
Le lendemain de Noél, Lussagnet et
Laclau, en difficulté, se voient con-
traints de s'djecter prés de Saint-
Denis-du Sig et leur Vautour 319
s'éparpille au sol. L'année 1960 se
termine, fertile en événéments qui
demeureront heureusement excep-
tionnels..,

Encore que le Vautour 311
percute le djebel Murdjajo le 17
Janvier 1961, trois minutes aprés
avoir quitté la piste de La Sénia...
Charles Malgaroli et Eugéne Faureau
y laissent la vie. Dans les semaines
qui suivent, de nombreux combats
tournoyants sont menés avec des SM
B.2 et Mystére IVA de la 8 escadre,
et pas forcément au désavantage du
Vautour! Le Capitaine Monnier prend
le commandement de I'E.C.T.T. 2/6 en
juillet. le programme chargé de
lescadron comprend aussi des mission
d'appui-feu, entre autre en coopération
avec les Neptune de la marine. En
novembre 1961, un détachement
Vautour est envoyé a Télergma,

Poursuivant ses missions & un
rythme aptimal, le Normandie-Nié-
men subit le cours des événéments et,
avee lauto-détermination de I'Algérie,
Pescadron est rapatrié & Ovange ou il
devient I'E.C.T.T, 2/30 a dater du
premier mars 1962,



UN QUART DE SIECLE EN
METROPOLE

B vod seer CAurds, fe 6-QN lors d'un détache  Mateor VIF ot NF XT, apparcils sur lesquels fes Le Vantour N - AIXEQ, un des premiers
ment & Telergma en novembre 1961, pilotes ¢t radaristes du 206 Normandie-Nidren pervus par PECTT 206, survole ta rade de Mers
effectudrent lewr transformation a fa chasse  of-Kebir en Janier 195]
Pous-termprs o Towrs de juillot a seplembre 1960

D’Oran
a Orange
a Reim§~

Devenu E.C.T.T. (Escadron de
Chasse Tous-Temps) 2/30 en mars
1962, le Normandie-Niémen se voit
confier la défense aérienne du sud-est
de la France depuis sa base d'Orange,
Un rile d'instruction lui étant égale-
ment dévolu, le 2/30 percoit trois
B-26N équipés radar dés jancier 1963,

Le Neu-Neu découvre les
collaborations OTAN et travaille avec
les Italiens a Cameri et les Espagnols
a Valence durant I'été 1963, Le
commandement passe au Capitaine
Gonon en juillet 1963 et le Capitaine
Grimaud lui succéde en septembre
1964. Un événement historique
margue ce mois d'octobre 1964 car un
Yak 3 (celui du musée de I'air) rejoint
un Vautour du Normandie-Niémen
sous le parrainage du Colonel André,
ancien du Normandie-Niémen en
Russie et commandant de la station-
radar de Giens 4 cette époque,

Briefing avent mancewvres a I'BECTT 230 &
Drange en 1963, De gawche & droite * le Clrpy
laine Bonniéres (radarisie), FAdiudant Gillet
(pelode), fe Brewtenant Lagraude (radariste) o lo
Livutenamt Lussagnet tpilote),
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La réparation de la piste
d'Orange améne le gros de l'escadron
a prendre ses quartiers a la base
aéronavale de Nimes, l'autre partie
se trouvant a4 Reims. Les manceuvres
La Fayette IX combinées en octobre
avec la VI Flotte américaine susci-
tent quelques belles interceptions
pour les Vautour du neu-Ney : 29
Phantom, 21 Crusader, 19 Skyhawk,
6 Tracker et 3 Skywarrior lui sont
homologués, avee photos ciné-mitrail-
leuses 4 'appui. Le 2 juin 1966, le
Normandie-Niémen perd un Vautour
suite & des ennuis mécaniques mais
l'équipage (Lt Lussagnet - Sgt Colo-
mar, navigateur) s'éjecte et en sort
indemne, L'avion va s'abimer dans
un champ du Vaucluse et le pilote se
dit, dans son for intérieur, jamais
deux sans trois... ce que le destin
démentira.

Le 14 juin 1966, nouveau
branle-bas pour l'escadron qui démé-
nage sur Reims, nouvelle affectation
de I'unité. Le personnel s'est & peine
acclimaté a sa base champenoise
qu'un incident survient le 3 décembre.
Celui-ci, qui aurait pu étre dramati-
que, démontre la grande maitrise et
la solidarité des équipages du Neu-
Neu, Le Vautour, piloté par Jacques
Dumais avec Jean Burdin en place
arriére, s'entraine a basse altitude
dans la crasse et heurte accidentelle-
ment un vol d'oies sauvages. Les

Le Yok 3 n* 18 di Musce de {Air en compagnie
durt Vautour [IN g Orange-Caritat en 1965,

volatiles endommagent sérieusement
I'appareil; la verriére vole en éclats et
le pilote est grievement blessé. Un
Vautour est envoyé a la rescousse et
guide 'avion en difficulté vers la base
pendant que le navigateur, plutot que
de s'éjecter, exhorte son pilote & tenir
le coup et celui-ci, au prix d'efforts
surhumaing, raméne le Vautour sur
la piste de Reims.

Trois équipages sont détachés
a Abidjan fin janvier 1967 pour
assurer la présence des ailes francai-
ses (avec 2 Vautour du 3/30) a la
grande féte aérienne de Cote d'Ivoire
le 5 février. Trois autres équipages se
déplacent vers Djibouti en mars 67
aprés escaless & Amendola et Le
Caire. Les Vautour s'y entrainent
durant un mois. Le 25" anniversaire
du Normandie-Niémen est célébré a
I'Are de Triomphe le 27 novembre
1967 en présence des autorités, de 22
anciens et d'une forte délégation de
pilotes venus de Reims. La coupe
Cafda est remportée haut la main par
les équipages Capitaine Martineau-
Adjudant Pipault et Adjudant Moril-
lon-Lieutenant Burdin; ce trophée
envieé consacre donc les qualités
opérationnelles du Neu-Neu,.,

Les anciens du Normandie-
Niémen ainsi que les Capitaines de
Buttet et Martineau assistent, sous la
férule du Colonel Risso, aux fétes du
cinquantenaire de 'aviation soviéti-

Premiére visite des sovietiques aw 2030 a Reims
avec des Mig 21 Fishbed du 23 an 26 aoit 1971,

Photo de famille du 230 en novembre 1970 4
Reims; le Vautour HIN 30-MQ est lun des denx
engages dans la Coupe Cafdde en octobre 1968
ol que le Normandie-Niemen remporta (ainsi
gieen 15967).

Le Normandie-Nidmen a fes honneurs do la
presse efimpenodse début décembre 1966 apris
Cincident en vol a la sutte duque! le pilote, lo
Sergent Dumais, fut blessé of sourenu pE” o
rachariste, le Liouternant Burdin et un awtre
Vautour de lescadran, of ramena son piege
la bage.

oyais le visage ensanglante ¢
,_le_ne pouvais pas I'abandornne,
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que a Moscou, en février 1968, Par
quatre fois, durant le sombre premier
semestre de 1968, I'escadron est
endeuillé par la perte, en service
acrien commandé, des équipages
Floguet-Zalvalaio, Capitaine Marti-
neau - Sergent-Chef Murgier, Soul-
hat-Guillaume et Commandant
Genlot - Sergent Chef Devéche. La
disparition du Sergent-Chef Demes-
may, aprés une collision avec un
autre Vautour, endeuille 4 nouveau
F'unité le 21 aoit. Le Normandie-Nié-
men participe & un échange d'esca-
drons et se rend, en octobre 1968, au
Jagdgeschwader 74 4 Neuburg, La
Coupe Cafda est gagnée pour la
seconde fois d'affilée grace au mor-
dant des équipages du 2/30 : on est
"pro” ou pas...!

Une délégation dofficiers
soviétiques visite le 2/30 en janvier
1970. En juin 1970, le Normandie-
Niémen enregistre sa 100.000° heure
de vol sur Vautour; une réelle perfor-
mance, Visite du Général Zakharof a
Reims le 14 juin 1970, il inaugure
l'exposition philatélique du Neu-Neu
en compagnie des grands anciens.

Septembre 1971 marque la vie
de I'escadron d'une pierre blanche, ou
plutit d'une étoile rouge, car une
escadrille de 6 Mig 21, accompagnée

Vi i Reims en 1971, le 30-MLI330 fut le dernier
Vautour HIN de IECTT 230 & voler of fut
convoveen vl an Musee de UAlr du Bourset en



d'un Tupolev 124 et d'un Antonov 12
en support, mugit durant plusieurs
jours dans le ciel champenois.

Le Commandant Roch préside
aux destinées de lescadron en sep-
tembre et est fété, avee le folklorve
coutumier, pour ses 1,000 heures
Vautour le 21 octobre.

Dés juillet 1972, des rumeurs
fomentent de fols espoirs parmi le
personnel navigant, du moins les
pilotes, qui lorgnent l'ceil humide vers
le Mirage F.1 mais cela ne se confirme
pas... En décembre, le Commandant
Lussagnet effectue ga 6.000° heure de
vol au Neu-Neu sans qu'il ait eu &
subir une troisieme éjection... Les
records se succédent en ce début 1973
car lAdjudant-Chef Christoph passe
le cap des 2.000 heures et 'Adjudant-
Chef Ladaigue celui des 1.000 heures
sur leurs loyaux Vautour.

La nouvelle tant espérée
tombe : le 2/30 sera le premier
escadron de 'Armée de U'Air a étre
transformeé sur Mirage F.1. Les
pilotes n'en sont pas peu fiers, quant
aux navigateurs, le moins que l'on
puisse dire est qu'ils ont des senti-
ments mélangés a I'égard du nouvel
appareil... Leur départ du 2/30 est
chaleureusement fété en mai 1973,

Neu-Neu
numeéro un sur

Mirage F.1.

Les pilotes du 2/30 sont envoyés
par détachements & Cazaux & partir
de mai 1973 afin de prendre en mains
leurs nouveaux pur-sangs "Mach
24", lls se qualifient promptement et
les 6 premiers Mirage F.1 arrivent &
Reims le 20 décembre 1973 avec le
Commandant Pagés a leur téte,

Lars d'un échange d'escadron, le 30-MMI12 piloté par le Capitaine Ninasst a subi une rupture dee

train datterrisage & Bithurg en octobre 1974,

Le dernier Vautour 1IN décolle de la
Base Aérienne 112 au tout début de
15974 a destination du Musée de 'Air
du Bourget ol il témoignera aux
générations futures dune page
significative de T'histoire des ailes
[rancaises.

La 30F Escadre fite ses 10,000 hewres de vol sur
Mirage F.1. sans le moindre accident, en juillet
1975 & Cazeux.

Le Mirage F.1C 30-MJT0 atterit & retms, venant de Mont-de-Marsan en décermbre 1975 avee le
sergent Pomian aux Commandes, C'étail la seconde fois guun F.1C du Normandie-Nidmen voladt

avee i charge offensive maximale :

2 Matra 530 sous vorlure et 2 Matra 550 Magic en bouts d'ailes.
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Le 2/30 participe 4 la manceu-
vre Datex 74, fringant et avide de
mener ses redoutables F.1 au combat,
fut-il simulé! Le nouvel intercepteur
francais v fait la démonstration de
ses superbes qualités, Le bon compor-
tement du Neu-Neu se confirme en
septembre lors de la mancuvre
Crack-Force ot pendant trois jours
les pilotes sur lears F.1C flambant
neufs se mesurent avec les F-4,
Hunter, F-104 et autres SM B.2,
T-33, Mirage V et F-8E. En juillet
1975, le cap des 10.000 heures de vol
sur Mirage F.1 est franchi. Le 26
septembre, une délégation d'anciens
vient constater l'allant de la jeune
penération el s'en retourne trés
satisfaite. Au cours de cette visite, le
(Général Pouyade peint avec émotion
I'éclair blane de la 303" division sur
I'embléme de dérive d'un F.1. En
novembre, Datex 75 confirme les
qualités du Mirage F.1C et le bon
niveau d'entrainement des pilotes du
Neu-Neu, ce qui permet d'aborder
1976 avec un optimisme justifié.

Le Capitaine Sabathe prend le
commandement du 2/30 le 9 septem-
bre 1976, Le premier F.1 est perdu en
avril 1977 sur une panne de réacteur
au décollage mais le pilote est sauf,
Du 24 au 29 juillet 1977, neuf pilotes
du Neu-Neu et six Mirage F.1 font
défiler les cocardes francaises sur
Moscou, la délégation francaise étant
mende par les Généraux Montrelay et
Risso,

Du 4 au 8 septembre 1978, une
escadrille de Mig 23 conduite par le
Général Andreyev leur rend la
politesse en visitant le Normandie-
Niémen 4 Reims. Cet événement
exceptionnel est célébré avec le lustre
qui lui revient. Deux manches et la
belle qui se joue du 26 au 29 aolt
1979 lorsque quatre Mirages F.1
effectuent une visite en URSS.

Au retour de ce court périple
en Union Soviétique, le Commandant
Billot-Laillet et les pilotes du 2/30
témoignent du souvenir vivace et de
l'empreinte profonde qu'a laissé le
Régiment Normandie-Niémen dans
ce pays ol des centaines de rues,
places ou écoles portent son nom en
hommage 4 la fougue et a l'ardeur a
combattre des pilotes des Forces
Aériennes Francaises Libres de 1943
a 1945.

La sarabande des exercices se
poursuit et les F.1 du Neu-Neu se
mesurent méme aux I-15 américains
a Orange et les pilotes de F.1. doivent
se montrer trés astucieux pour
combattre le redoutable biréacteur
américain. Le 6 janvier 1982, l'esca-
dron déplore la perte du Capitaine
Damian.

Début octobre 1982 est un
grand moment pour le Normandie-
Niémen qui célébre sont quarante-

Vi en 1977, le 30-MSF1S arbore be grand écusson du NormandieNidmen sur la dérive

Le Normandie-Niémen recut ses premiers Mirages F.1C.200 ¢ perche de ravitaillement en vol au début des
anndes 8. Le 30-MP267 est Uun denx of est v on vol en 1981 cot avion ful frequemment prlote par le
Capitaine Dutartre, notamment lors des exercices Datex of Exlog 1583

.

Pilotes du New-New of F.IC avee ou sans perche de ravitecllement ave-aer lors d'exercices o Istres en oclobre
T8 fo sl moestachi de |"4".'Jl.l.u;_m ot e Hrr.l.';.l.l'arnr.l.u.l Nauert de fo Luftwaffe, affecté lermparannemind at 2850

Liz Rovale ne pouvant réfréner ses desirs, £est appropride un F1C du 2030 lors du regroupement, sur la BAN
die Nimes-Garons, en vue o defile du 14 jutllet 1983, devant le Président de o République, & Orange



De hout en bas

Loes Mistral de U'EC 28 Normeandie-Niemen sur
le parking d'Oran-La Seénig en 1955,

Un Mistral de VEC 16 Orance, escadron F;"I'.l'l'
|l|l|'|I I'\'I!'-H 'J""I!L". l.”.fl']'.ll'n'"' FAUE IEE FREsson
dapput-fen a Télergma en 1956

Girog-plan du Vautour IIN 6-QN in® 342) fors
du detaehoment de VECTT 2068 o Tlergma on
novembre 1961,

naire avee fastes, Un carrousel aérien
exceptionnel subjugue tous ceux qui
y assistent ; il ¥ a méme un Yak 11
décoré exactement comme les glorieu-
ses machines sur lesquelles s'illustre-
rent tant d'anciens...

Le 2/30 participe au défilé
aérien du 14 juillet 1983 en présence
de Monsieur Mitterand, Président de
la République. Comme les avions du
2430 sont mis en euvre sur la base
aéronavale de Nimes, les marins
regardent avec envie ces superbes
engins et sapproprient - symbolique-
ment - un I.1 du Normandie-Niémen,

Le Commandant Grigaut
succéde, en 1983, au Commandant de
Nomazy. Les exercices de ravitaille-
ment en vol inaugurés début 1984
sont mis en application dés septembre
lorsqu'un détachement du 2/30 est
déployé au Tchad dans le cadre de
'Opération Manta, Le Normandie-
Niémen fournit I'escorte de la Cara-
velle du Ministre de la Défense
Nationale venu inspecter le dispositif
a N'Djamena...

Le Commandant Dezaél prend
en mains les destinées du 2/30 en
1985 et les confie en septembre 1986
au Commandant Imberti.

Plus de quatre décades se sont
écoulées depuis la constitution du
Groupe de Chasse Normandie. Une
poignée de volontaires a élevé le
renom des ailes francaises en terre
étrangére et dans les jours les plus
noirs de la guerre. Ils se sont forgé le
palmarés le plus prestigieux des
Forces Aériennes Francaises Libres
et le lambeau qu'ils pouvaient
légitimement brandir haut a été
transmis a plusieurs générations de
pilotes qui n'ont céssé den attiser la
flamme ardente,

A Taube de sa 45° année
dexistence, Normandie-Niémen n'a
pas démérité et maintiendra sa place
au pinfcle de la Chasse,,.




Tranches de vie
du Neu-Neu.

Prise de commandement au 2030 en septembre 1988 : a pauche, le Commandant Dezacl augue!
sueedele e Commuendant Tmberti, ai contre ! le Colonel Fouguet, eommandant [ scacdre

Ve partielle du musée du Normandie-Nigmen
a lentrée de la zalle pilotes

Le capifaine de Grandeourt est fé - aver fastes ¢f ,f'unrll:;u:m‘_v - pobr ses 4 000 hewres de vol en
mars [987 & Solenzara.

Le sens des traditions : PAspirant Favre ef le
Lieulenant Girbe sappliguent a la confection
d'un embleme Normandie-Nedmen.




Les traditions sont vivaves au New-New : le Captinine die Grandeourt dpingle Uinsigne de UEscadron sur la poche di Licutenant Dlespres, jewne pilote
arvive a Lunile en 1987,

Remise d'insignes anx personnels navigeant ef non navigan! en
noventhre 1986,

S

La mecanigue st constammaont au traveid powr garantiv fe nivesu
operationsel de 'Eweadron,












