Armée de I’Air 1945-1962 (38)

Ami(e) Internaute,

Ce 190°me diaporama est le 38°™e d’'une série sur 'armée de 'Air en
Algérie de 1945 a 1962. Il concerne 'EALA 16/72.

Faites le circuler sans restriction !

Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre
parenthéses.

Pour |’ histoire de I’ aviation en Algérie que je réalise, je recherche des
photos, des documents, des récits et des témoignages, merci d’ en parler
autour de vous.

Consultez les documents précédents sur :

https://aviation-algerie.com/aviation-algerie/

Bien cordialement. Pierre Jarrige.

Jarrige31@orange.fr http://www.aviation-algerie.com
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EALA 16/72

L'EALA 16/72 est créée le 1¢ décembre 1956 sur T-6 a Marrakech,
parrainée par la 11éme EC, puis par la 33¢™ ER en aolt 1958.

Transférée a La Réghaia en décembre 1956, a Biskra en décembre
1956, a Khenchela en juin 1957, a Biskra en novembre 1957, a Batna en
aolt 1958, a Biskra en octobre 1958, & Batna en juin 1959, & M'Sila en
juillet 1959, a Biskra en septembre 1959, a Batna en juin 1960 et a Biskra
en septembre 1960.

Détachements a Constantine, EI-Oued, Touggourt, Sétif, Bou-Saada et Khanga-Sidi-Nadjel.
Elle est dissoute le 30 avril 1961.
Immatriculation : F-UJZx, code : Rancune.

Commandements :

1¢" décembre 1956 : Lt René Le Bras.

Décembre 1957 : Cne Henri Gimbert.

26 aolt 1958 : Cne Arnaud.

Juillet 1959 : Lt Bernard Perret.

20 avril 1960 : Lt/Cne André Debiévre.
Mars 1961 : Lt Barcaroli.



Déces :
- 29 mars 1959 : le sergent-chef pilote Jacques Rivayran et le caporal-chef observateur Paul

Jemetz sont tués en T-6 au djebel Thameur, dans la région de Bou-Saada, au cours du
combat contre Amirouche.

- 30 juin 1959 : mort en T-6 du sergent pilote Jean Pineau et du caporal observateur Bernard
Réveillard a Ain-Zatout (région de Batna).

- 14 mai 1960 : le sous-lieutenant pilote Jean Morin est tué en T-6 a Tadjmout (région de
Laghouat).



EALA 16/72 - T-6G

(Gérard Paloque)



EALA 16/72 — Biskra, 1957




EALA 16/72 — Biskra, 1957

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Biskra, 1957




EALA 16/72 — Biskra, 1957

(Gérard Jorda)



EALA 16/72 — Touggourt 1957

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Touggourt, 1957

laude Segard)



EALA 16/72 — Touggourt, 1957

(Claude Segard)



Barrage de Foum-el-Gherza, 1958




i _EALA 16/72 - Bir-el-Ater, 1958

Michel Ramadier)



1 ‘ 72 — Bir-el-Ater 1958, I'armurier sur l'aile accompagne le T-6 au pomt d arret'
ver Ies securltes

(Michél Ramadier)_|



=% - (Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Biskra 1959

(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Biskra 1959




“""EALA 16/72 — Biskra 1959




EALA 16/72 — Bou-Saada, avril 1959

ETe A , s -~ (Marcel Vervoort)



EALA 16/72 — Bou-Saada, avril 1959




EALA 16/72 — Bou-Saada, avril 1959




EALA 16/72 — Batna, septembre 1959




EALA 16/72 — Batna, septembre 1959
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EALA 16/72 — Khanga-Sidi-Nadjel, octobre 1960

(Bernard Gilotte)



EAL 16/72 — Le bordj de Khanga-Sidi-Nadjel, octobre 1960
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EALA 16/72 — Biskra 1960, un armurier accompagne le T-6 au point d’arrét pour enlever les
sécurités

(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Aérodrome de Biskra, 1957
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EALA 16/72 — Aérodrome de Biskra, 1957

(Claude Segard



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957
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EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957
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(Claude Segard)



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957










EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957
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EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957
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EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957
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(Claude Segard)



EALA 16/72 — Hassi-Messaoud, 1957

(Claude Segard)
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EALA 16/72 — Hassi-Messaoud, 1957

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Hassi-Messaoud, 1957
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EALA 16/72 — Touggourt, 1957
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(Claude Segard)



'EALA 16/72 — Aérodrome de Touggourt, 1957

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1957




(Claude Segard)




EALA 16/72 — Région de Tébessa, 1958

(Florence de la Personne)
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EALA 16/72 — Aérodrome de Biskra, 1959

(Bernard Gilotte)






EALA 16/72 — El Kantara, 1959

(Bernard Gilotte)






i A - EALA 16/72 — Région de Biskra, 1959

(Bernard Gilotte)



(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1960




EALA 16/72 — Région de Biskra, 1960




, 1960

EALA 16/72 — Région de Biskra




EALA 16/72 — Région de Biskra, 1960

(Bernard ‘



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1960

(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Région de Biskra, 1960

(Bernard Gilotte)







EALA 16/72 — Région de Biskra 1961




e Biskra 1961
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Jacques Sendra)



. EALA 16/72 — Khenchela, 1957

A

Sgt Jacques Sendra



EALA 16/72 — Khenchela 1957, Sgt Jacques Sendra
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EALA 16/72 — Khenchela 1957, Sgt Jacques Sendra

(Jacques Sendra)









(Claude Segard)






EALA 16/72 — Biskra 1960 SL observateur Bernard Gllotte
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EALA 16/72 — Biskra, 1957

(Claude Segard)



EALA 16/72—Bis a, 1957
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(Claude ‘egard)



EALA 16/72 — Biskra, 1957

(Claude Segard)



(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Biskra 1959, champ de tir
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~ EALA 16/72 - Porte-cigarettes

(Hervé Dupont)
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EALA 16/72 — Déplacement de Biskra a Batna

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Déplacement de Biskra a Batna, El-Kantara 4

(Claude Segard)
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EALA 16/72 — Biskra, 1957
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: LA.16/72 — Tempéte a Biskra, 1957
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(Claude Segard)
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(Claude Segard)



(Clagle Segard)‘



(Claude Segard)



(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Télergma, avril 1961

(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Télergma, avril 1961

(Bernard Gilotte)




ALA 16/72 — Télergma, avril 1961

(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Télergma, avril 1961 2 f
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: 16/72 — Autour de Biskra
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EALA 16/72 — Napalm, région de.Bisk#a,.1960

(Bernard Gilotte)



EALA 16/72 — Impacts sur un T-6, 1960




EALA 16/72 — Accident a Biskra




EALA 16/72 — Accident du sergent Fritiere, 2 mai 1958




EALA 16/72 — Accident du Sgt Fritiere, 2 mai 1958




EALA 16/72 — Lambiridi (Batna), 10 ao(t 1958, accident du Sgt Segard

Y ’ o A " (Claude Segard)



EALA 16/72 — Lambiridi (Batna), 10 ao(t 1958, accident du Sgt Segard

(Claude Segard)



EALA 16/72 — Le jour de I'accident du Sgt Segard, le 10 aolt 1958
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EALA 16/72 — Dans le parc a ferraille de Télergma, le T-6 4627 accidenté le 10 mars 1959 dans la
palmeraie de Garta par le capitaine Arnaud
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EALA 16/72| Blskra obseques du sous-lie ean Morin tue a Tadfmgut le 14 mal 1960

Mlu:. il f

(Jacques Morin)
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—%iskra, opsegues du sous-lieutenant SEERWIST




. ARMEE DE L’AIR

E X TR A I T

DE LYOKDRE GENERAL H°248/V® R.A./CH/2 DU 17 MAL 1960

LE CGENERAL DE DIVISIUN AEQIENNE P. M. BIGOT COwilAMDANT L& VO REGTUN AERTEINE

1T ¥

A L'ORDRE DE L'ARKEE AERIENNE

"TITRE POSTHULEM

MURTIN Jean Panil (4. 12.501) Sous-Lieutenant
E.A.L.i, 16/72

Jeune officier polytechnicien que ses qualités nicrales et
humaines destinaient au plus brillant avenir. Pilote de chasse fanatique du
vol, s'était rapidement »évélé un dquipier de grande valeur. Accrocheur et
sourageux, moddle exemplaire de 1'¢lite de notre jeunesse, a trouvé une mort
glorieuse le 14 iai 1960 au cours d'une mission adrienne au cocur des AURES.

Tetalisait, 257 heures de vol dont 71 heures 35 en 32 mis-
sions au titre du meintien de 1l'ordre.,

TTE CITATION ACCOLMAGNE LA CRUIX DE CHEVALIER JE LA LEGIGN
E L'ATTAABUTIUN DE La CRUIN DE La VALEUR SILITEIRE AVEC

DYVAONNEUR ET Cliks
PaL.iE.

Signé : BIGUT



Mort

d’un pilote de chasse

en Algérie

Le sous-lieutenant pilote Jean Morin
est tombé voila 14 ans, au cours
d'une mission de guerre dans les
Aures.

L'escadrille 16/72 tout entiére, a
porté son deuil.

C'est avec beaucoup d'émotion que
j'ai écrit ces lignes, pour rendre un
dernier hommage a notre jeune ami
disparu.

Notre secteur opérationnel se situait
autour de Biskra, sur 300 kilometres
d’est en ouest, 100 km du nord au
sud. Il englobait la partie saharienne

du massif des Aures ; région particu-
liecrement hostile, ot avait éclaté la
rébellion dés 1954, et ou les rebelles,
de tout temps insaisissables, ont
toujours trouvé des repgres faciles.

Nous décollions tous les jours, pour
des missions de reconnaissance, ou
pour rendre cOUpPS Sur COups aux
hors la loi retranchés derriére les
voies d'acces minées. Nous allions
au cceur de la dissidence et notre
mission ne connaissait aucun rela-
chement. L'escadrille 16/72 a tenu
ce secteur pendant 6 années...

Les pilotes, parrainés par la 33° es-
cadre, étaient relevés tous les ans.
Jean Morin, des sa sortie d'école,
avait opté pour |'Algérie. Cette esca-
drille était opérationnelle au plus haut
degré. Les pilotes et observateurs
connaissaient parfaitement toute la
région: les caches, les lieux de
passage des bandes et des armes, et
les allées et venues des=Feeayias~
rebelles ; permettant au commande-
ment de mieux controler la situation.

Les opérations montées par les trou-
pes au sol dans ces djebels étaient
souvent meurtriéres et les patrouilles
aériennes décollaient sur alerte pour
apporter |'appui feu de leurs mitrail-
leuses et de leurs roquettes.

Nous avons maintes fois mitraillé a
quelques dizaines de meétres devant
nos amis, pour les dégager, lorsqu'’ils
étaient durement accrochés. Les dje-
bels dans lesquels ils opéraient,

Suite ...



1960 : Le P.C. « Korra » de 1o Base aérienne do Biskra, surmonté dos antennes rador, derr
les prros omaines rolevies par s Soins. A fond, a lgne rose des ¢rétes du debl Anar
Knhaddou.

aprés de harassantes marches d'ap-
proche, étaient particuliérement inac-
cessibles et escarpés. s avaient
entre autres noms : « Azreg, Mezbe),
Berga, Rassfourar, Ahmar-Kha-

il ne faudrait

dou... »,_des noms q
pas oublier.

C'est dans I'Ahmar-Khadou, muraille
vertigineuse,  quelque soixante-dix
kilometres & I'est de Biskra, que le
14 mai 1960, le sous-lieutenant Jean
Morin est tombé.

Jean Morin était un pilote de chasse
fanatique, accrocheur et doué. Son
Commandant d'escadril, e lieute-

int Debiévre, le choisissait souvent
Corome dquipir. En rentoant 06 o
sion, au retour sur la base, en
pavoulle serée, i 'approchal, ale
4 aile de son leader, et, la verri
quvert, on pouveit voi son Visage
épanoi, et son beau sourire, heureux
e fier o o tizsion bien rerle:
Les choses, ce jour-12, s'étaient pas-
sées sensiblement comme toujours,
quand ¢a toumne mal |

Absorbé par la mission, on ressent
sibltement Vimeresslon a'bie: tout
seul dans le ciel... On cherche son

fumée au sol et les débris de I'avion
écrasé... On espére voir surgir I'ami
i vous fit signe... maisen vain. On
appelle alors a On
reprend de | Valtitude pour dre mieut
capté. On situe géographiquement
I'endroit. Onredescend pour protéger
[épave.. Les minuts paraissent on-
nte interminable. Puis la
Patrcuille e relave amive et 'on est
contrint de_qitter e secteur car
I'essence baisse |

Jean Morin a-t-il été victime d'une
arme automatique camoufiée dans
les rochers ?... d"un rabattant violent
qui Iaura plaqué au sol 2... ou tout
tement aura-t-il 6t6 trahi par une
défaillance _mécanique de sa ma-
chine 2... Nul ne l'aura vraiment
jamais su.

Je ne crois pas me rappeler qu'il ait
appelé en radio ? Il n’en a sans doute
pas eu le temps |

Une chose demeure il est mort en
mission de guerre, 4 son poste de
pilote, selon les plus belles traditions
de notre arme |

Nous avons aussitdt alerté tous les
moyens de secours, tous les postes
avancés, pour le ramener mort ou

du.

vivant, sur notre base, afin qu'il ne
tombe pas entre les mains des Fells,
ou les griffes des chacals.
Un hélicoptére est arrivé sous bonne
escorte pour le recueilli. Il avait ét6
wé sur le coup. No s tous
pensé qu'il n‘avait pas souffert.
De retour sur la base, constemé, je
Iai reconnu. Helas | ce n'était plus
son habituel sourire. Il fut conduit &
Ihopital. Une chapells ardeme fut
pilotes,
observateurs et mecan lens, |'ont
veillé tour & tour, jour et nuit. Devant
I'immense douleur des siens, accou-
1us en hate, nous ne savions plus que
dire | Pourtant nos cceurs étaient
lourds de peine.
Nous essayames de comprendre ce
qui se_passait soudain autour de
nous. Pourquol dtions-ous si o
anés d ces
separabov\s 2 Pourquoi cet mcon-
drame_subitement noiis
vamenall 4 notre triste condition.

Inconsciemment, nous avions pris
I'habitude de survoler ces djebels
hostiles par dss chaleurs torrides.
Persome ne s'en plignat et Jean
Morin moins que quiconque. Tout
d'un coup ! tout semblait remxs en
question. Il fallut alors trouver les
mots pour redonner un sens a notre
vie. C'est en citant |'exemple de Jean
Morin que nous les trouvames.

A plusieurs reprises, j‘avais reconnu
en lui de grandes qualités morales et
humaines. J' eu I'occasion de
I'employer pour des missions plus
ob = de servitude et d"encadre-

. Il s’en était tiré avec
by e( bonne volonté.

1960 : Quatre « T6 s, retour de mission, en prise de terrain, su s Base de Biskra /... Du solel,
6 FOB.».

‘avec pour fond de décor le djebel bou Rhézal

suite

Sous-lieutenant Jean Morin



... Suite

Jean Morin n'était pas seulement un
polytechnicien, un ingénieur, un pi-
lote... il possédait en plus: des
qualités de chef, une instruction et
une éducation soignées.

Promis & un bel avenir, a de hautes
responsabilités, il avait tenu a pren-
dre sa part du drame algérien qui
était celui de sa génération. Il ne
laissait pas voir qu'il aurait pu faire
des choses plus directement profita-
bles a son avenir, plutdt que de
passer son temps sur une petite base
perdue aux confins de |'Atlas saha-
rien. |l partageait avec le sourire
I'inconfort de tous, vivant sous la
tente, dans la poussiére, la chaleur et
I'isolement. Sa bonne humeur était
égale. De cette résignation et de cette
bonne humeur, dépendaient la réus-
site de nos missions. Les jeunes
officiers comme lui devaient donner
|'exemple pour que tout marche en
bonne harmonie.

Nos installations étaient rudimen-
taires, I'eau magnésienne était rare,
I'hygiéne demandait toute notre at-
tention. Le sommeil par des nuits
étouffantes était difficile a trouver.

Les jours suivaient les jours, les
semaines suivaient les semaines ;
nous perdions peu a peu la notion du
temps. Le repos était rare et les
distractions quasi inexistantes.

Mais chaque samedi matin, nous
nous rassemblions au pied du mat du
drapeau, pour monter les couleurs. Et
ce matin-1a, chacun faisait un effort
d’'élégance pour saluer notre em-
bléme, sur cette terre d’Algérie, qui
en ces jours-la... était encore une
terre francaise !

O rude et attachante Algérie...
comme nous t'avons aimée !
Comme nous t'aimons encore...

Hélas | I'issue de ce combat ne
dépendit pas de nos efforts. Quand le
sous-lieutenant Jean Morin est mort,
la victoire €tait encore a nous.

En nous levant dés |'aube pour
prendre |'alerte, nous regardions vers
I'est, les contours familiers des mon-
tagnes des Aurés, si roses et si
bleues dans |'aurore. Nous survolions
cette enceinte de fortins que les
Romains avaient édifiés, et que I'on
distingue encore fort bien vus

d’avion. Nous savions qu'ils avaient
bati sans tréve pendant des siécles...
puis que leur empire était tombé.
Alors, nous aussi nous avons bati !
Sur la base de Biskra, une piste
d’envol de 3000 métres fut édifiée
par un bataillon du Génie de I'Air. Ces
jeunes ingénieurs, ces soldats ou-
vriers, partageaient notre vie dans
leurs treillis de poussiére. Cette piste
en dur, aux dimensions d‘avenir,
nous |'avons achevée juste avant de
quitter ce pays, comme pour mettre
un point final & I'ceuvre créatrice de
nos prédécesseurs !

C'est bien grace aux sacrifices de
tous les jeunes comme Jean Morin,
qu'une telle ceuvre a pu étre menée a
bien.

On n’effacera jamais tant de sueur, et
tant de sang.

Dans l'infini du temps, une jeune vie
fauchée si tot, semble peut-étre peu
de chose ?... Mais quand elle a été si
bien remplie, cela reste aussi une
grande chose !

Colonel Christian Mazo,

ancien commandant
de la Base de Biskra.



( DAMVILLE P4RIs rem A //*z.oz,//fzié'_j

Ia nouvelle rue du Lientenant-Morin :

mn solennel hommage « A lenfant du pays »
X " % ; 2

Au pled de la plaque de la rue du Lieutenant-Morin : un hommage solennel Le lieutenant-colonel Debiévre dévoile la plague «rue du Lleutenant-Morin »



Tombe de Jean Morin au cimetié d
Damville, le 19 mars 2022




Extrait du poéme « A mes hommes qui sont morts » écrit en 1885 par le
capitaine de Borelli aprés le siege de Tuyen Quang, lu lors de la cérémonie a
Damville le 19 mars 2022 par un des freres de Jean Morin :

« Quant a savoir si tout s’est passé de la sorte,
Si vous n’étes pas morts pour une chose morte,
Et si vous n’étes pas restés pour rien la bas

O mes pauvres amis, ne le demandez pas
Dormez dans la grandeur de votre sacrifice
Dormez que nul regret ne vienne vous hanter
Dormez dans cette paix large et libératrice

Ou ma pensée en deuil ira vous visiter »

Derniére diapositive



