
Armée de l’Air 1945-1962 (44)
Ami(e) Internaute,
Ce 196ème diaporama est le 44ème d’une série sur l’armée de l’Air en
Algérie de 1945 à 1962. Il concerne les escadrons : EALA 2/2 et
EALA 3/1
Faites le circuler sans restriction ! 
Merci aux propriétaires des photos dont les noms apparaissent entre
parenthèses.
Pour l’histoire de l’aviation en Algérie que je réalise, je recherche
des photos, des documents, des récits et des témoignages, merci
d’en parler autour de vous.
Consultez les documents précédents sur :
https://aviation-algerie.com/aviation-algerie/
Bien cordialement. Pierre Jarrige.
Jarrige31@orange.fr http://www.aviation-algerie.com
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EALA 2/2

L’escadron EALA 2/2 est créé le 1er décembre 1959 à Paul-Cazelles, sur T-6, par
regroupement des EALA 1/72 et 8/72. Une troisième escadrille est créée en
juillet 1961 avec du personnel venu de la dissolution de l'escadron 3/12. Une
quatrième et une cinquième escadrilles sont créées en septembre 1961 à la
dissolution de l'EALA 21/72. Retour à deux escadrilles en novembre 1961.
Parrainé par la 2ème Escadre de Chasse.
Transféré à Blida en juillet 1961.

Détachements à Djelfa, Aïn-Rich, Bou-Saâda, Tizi-Ouzou et Orléansville.
Dissout le 31 janvier 1962.
Immatriculations : F-UJKx et F-UJRx. Codes : Baron et Cabot (période à deux escadrilles). Baron,
Cabot et Ciment (période à trois escadrilles). Cabot et Ciment (période à deux escadrilles).
Commandements :
- 1er décembre 1959 : Cne René Champagnon.
- 13 mars 1960 : Cne Jean des Portes de la Fosse.
- 26 avril 1961 : Cne Pierre Guillaumet.
- 5 août 1961 : Cne Roland Mentré.
- 31 janvier 1961 : Lt Trotin.
Décès :
- 6 mars 1960 : mort, en T-6, du sergent pilote Joseph Billon et du lieutenant observateur Raymond
Girard au nord de Paul-Cazelles.
- 1er octobre 1961, le sergent pilote PER François Guelton et le sous-lieutenant Émile Dubien sont tués
accidentellement en T-6 dans la région d’Aïn-Rich (Djelfa).



Les Escadrons d’avions légers d’appui (EALA)

Les North American T-28 Fennec arrivent et l'organisation de l’Aviation légère de l’armée de
l’Air (ALAA) change le 1er décembre 1959 avec le regroupement de quatorze escadrilles en
sept escadrons d'avions légers d'appui.
Ces escadrons conservent la dénomination d'EALA, ce qui peut prêter à confusion, et sont
parrainés par des escadres de chasse. Quatre escadrons sont équipés de T-28 et trois
escadrons conservent les T-6, huit escadrilles de T-6 sont maintenues autonomes, ainsi que
les ERALA 1/40 et 2/40 (escadrilles de réservistes).
Nouvelle organisation :
Escadrons : EALA 2/2, EALA 3/1 Argonne, EALA 3/4 Flandres, EALA 3/5, EALA 3/9 Numidie,
EALA 3/10 Parisis, EALA 3/12.
Escadrilles autonomes : EALA 4/72, EALA 10/72, EALA 11/72, EALA 13/72, EALA 16/72,
EALA 19/72, EALA 21/72, EALA 5/73, ERALA 1/40 et ERALA 2/40.
Les 24 premiers T-28 équipent l'EALA 3/9 à partir de juillet 1960, puis l’EALA 3/10, l’EALA 3/5
et l’EALA 3/4.
Le 22 février 1961, le général Clausse prend le commandement de l'ALAA, remplacé, en mai
1962, par le général Hautière.
Durant la guerre d’Algérie, les EALA (escadrilles et escadrons) ont effectué 750 000 heures
de vol au cours de 540 000 missions en perdant 255 pilotes et observateurs, soit les deux-
tiers des 370 personnels navigants de l'armée de l'Air morts en Algérie.



EALA 2/2 – T-6G

(Gérard Paloque)



(Jacques Delhomme)

EALA 2/2 – T-6, Djelfa, 1961



(François Robinard)

EALA 2/2 – T-6, Djelfa, 1961



(François Robinard)

EALA 2/2 – T-6, Djelfa, 1960



(Jacques Delhomme)

EALA 2/2 – T-6, Djelfa, 1961



(André Brun)

EALA 2/2 – T-6, Bou-Saâda, 1960



(Jacques Delhomme)

EALA 2/2 – T-6, Djelfa, 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – T-6, Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – T-6, Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – T-6, Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – T-6, Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – T-6, Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – Bordj-de-l’Agha, janvier 1960



(Daniel Muller)

EALA 2/2 – T-6 sur la Mitidja, 1960



(archives privées)

EALA 2/2 – T-6, Djelfa, 1961



(archives privées)

EALA 2/2 – T-6, Djelfa, 1961



(archives privées)

EALA 2/2 – Djelfa, 1961, le redoutable Bou-Kahil



(Daniel Muller)

EALA 2/2 – T-6, Bou-Saâda, 1961
Sergent observateur Daniel Muller



(Jacques Delhomme)

EALA 2/2 – T-6, Jacques Delhomme,
soutier à Djelfa, 1961



EALA 2/2 – L’aérodrome de Bou Saâda-Aïn Diss en 1961 et le Contrôle sur un camion

(Daniel Muller)



EALA 2/2 – Bou-Saâda 1961, à droite, le Sgt observateur Daniel Muller

(Daniel Muller)



EALA 2/2 – Sgt observateur Daniel Muller et SL Émile Dubien tué le 1er octobre 1961 

(Daniel Muller)



EALA 2/2 – Émile Dubien, aspirant
observateur puis sous-lieutenant, tué en T-6
le 1er octobre 1961 dans la région d’Aïn-Rich

(Daniel Muller)



EALA 2/2 – Émile Dubien, tué en T-6 le 1er octobre 1961 dans la région d’Aïn-Rich

(Daniel Muller)



(Yves Augagneur)

EALA 2/2 – Poste de pilotage de T-6



EALA 2/2 – Carnet de vol de Daniel Muller, Sgt observateur

(Daniel Muller)



EALA 2/2 – Carnet de vol de Daniel Muller, Sgt observateur

(Daniel Muller)



(André Joud)

EALA 2/2 – Carte de vœux lancée sur le Commando de Chasse du 2ème RTA, après une
opération au nord de Bou-Saâda



(Charles Haas)

EALA 2/2 – 10 juillet 1961, le SC Chabazian atterrit en
panne à Ben-Srour, entre Bou-Saâda et Biskra. Il est
récupéré par le Sgt Charles Haas en Alouette de la 22ème EH



(Charles Haas)

EALA 2/2 – 10
juillet 1961, le
SC Chabazian
qui a atterrit en
panne à Ben-
Srour, entre
Bou-Saâda et
Biskra. Puis
récupéré par le
Sgt Charles
Haas en
Alouette de la
22ème EH



(Bernard Charrmetant)

EALA 2/2 – T-6 du Lt Tildach, 18 août
1961, Tizi-Ouzou



(Bernard Charrmetant)

EALA 2/2 – 18 août 1961, Tizi-Ouzou



T-6G de l’EALA 2/2
préservé par l’Atelier
de réparation de
l’armée de l’Air
(ERAA) à Ambérieu-
en-Bugey, dans l’Ain


